PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2380/15

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 09 listopada 2015 r.
Miejsce zdarzenia: Lgdowisko Watorowo [EPWT]
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot Piper PA-34-200 Seneca 11
Uzytkownik / Operator SP: Adriana Aviation sp. z 0.0.
Dowédca SP: Pilot samolotowy instruktor
Smiertelne Powazine Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
- - - 2
Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski
Podmiot badajacy: Uiytkownik
Sklad zespotu badawczego: Nie powolywano
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: Raport koricowy
Zalecenia: Nie ma
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 29.02.2016

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po wykonaniu zadania wg ¢w.7 ,, Instrukcji Szkolenia na klasy i typy samolotow ISZ-6" w trakcie
lgdowania, po przyziemieniu szkolony pilot stwierdzil malq skutecznos¢ hamowania. Sterowanie
przejgt instruktor i rozpoczgl intensywne hamowanie. Samolot lekko utracit kierunek w lewo i
zatrzymujgc si¢ wypadl poza koniec pasa na odleglos¢ ok.5 m w orne pole. Zatoga opuscila
samolot nie odnoszqc zadnych obrazen. Samolot zostal powaznie uszkodzony: uszkodzone zostaty
topaty obu smigiel, gondola lewego silnika za dzwigarem skrzydia, pokrycie lewej Kklapy,
struktura lewego skrzydta w rejonie wneki podwozia i zamocowania podwozia (zgiety dzwigar

skrzydla, pofalowane pokrycia) oraz peknieta os lewego podwozia i popekane okucia mocowania
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lewego podwozia na platowcu (przednie i tylne). Silniki kwalifikujq sie do przeglgdu specjalnego
po gwaltownym zatrzymaniu (,,po uderzeniu smigtem”).

Zdarzenie poczqtkowo zakwalifikowane jako POWAZNY INCYDENT do badania przez
Uzytkownika pod nadzorem PKBWL. Zakres i rodzaj stwierdzonych uszkodzen wykraczat poza
definicie POWAZNEGO INCYDENTU i zdarzenie przekwalifikowano na WYPADEK, z

przyjeciem wszystkich ustalen i wynikow badania przeprowadzonego przez Uzytkownika.
Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Przyczyng zdarzenia byto lgdowanie na mokrej i Sliskiej trawiastej nawierzchni lgdowiska po

opadzie deszczu, co spowodowalo znaczne obnizenie skutecznosci hamowania.
Okolicznosci sprzyjajace:

Nie stwierdzono.
Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Przeprowadzenie:

e zajec teoretycznych z instruktorami szkolgcymi na samolotach wielosilnikowych (osiggi
samolotu — szczegdlnie start i lgdowanie, szczegolne przypadki w locie na samolocie
wielosilnikowym, egzamin ze znajomosci ww. zagadnien),

e fontroli techniki pilotazu z prawego fotela (loty do strefy, asymetria ciggu, 2 loty po kregu z

lgdowaniem przy literze T).
Propozycje zmian systemowych lub inne uwagi:

1. Wprowadzenie dodatkowych egzaminow z zakresu metodyki szkolenia do uprawnienia
MEP(L) na corocznym szkoleniu metodycznym instruktorow.
2. Wykonanie raz na dwa miesigce dwoch samodzielnych lotow po kregu z lgdowaniem przy

literze T przez kazdego instruktora szkolgcego na samolotach wielosilnikowych.
Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:
Nie ma.
Komentarz Komisji:
Nie ma.
Zalaczniki:

1. Album ilustracji
Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski podpis ni W&
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