PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2417/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

16 listopada 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Katowice — Pyrzowice (EPKT)

Rodzaj, typ statku powietrznego: Brak danych
Dowédcy SP: Brak danych
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

Podmiot badajacy:

Instytucja zapewniajgca stuzby Zeglugi powietrznej

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania:
28.12.2016r.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Po otrzymaniu warunkow atmosferycznych i zezwolen ATC dla zaldég samolotow
odlatujagcych w godzinach porannych jeden z pilotow stwierdzil, iz po nastawieniu
otrzymanej warto$ci cisnienia QNH na wartos¢ 1010 hPa elewacja lotniska wg. wskazan
przyrzadow samolotu wynosita 910 stop. Warto$¢ ta byla o ok. 100 stop ponizej
rzeczywiste] elewacji EPKT. Po chwili kolejny pilot potwierdzil spostrzezenie
poprzedniego pilota i poprosili o sprawdzenie poprawnosci przekazywanych warto$ci
ci$nienia. Okazalo si¢, ze podstawowy barometr ulegt awarii podczas przekazywania
warto$ci ci$nienia.

Ustalenia

Awarii ulegt czujnik ci$nienia zainstalowany w ostonie w strefie TDZ 27 drogi startowe;.
Awaria polegata na wskazywaniu niewlasciwej wartosci ci$nienia. Réznica w warto$ci
ci$nienia zostata zgltoszona przez zatogi dwoéch statkow powietrznych, za posrednictwem
kontrolera Katowice TWR. Po przyjeciu zgloszenia personel LSM EPKT do czasu
usuni¢cia awarii wprowadzat warto$¢ recznie do systemu AWOS.

Do momentu wystapienia awarii na ekranach systemu AWOS byta prezentowana wartos$¢

ci$nienia z barometru zainstalowanego w strefie TDZ. Zgodnie z wyjasnieniami
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producenta system AWOS automatycznie rozpoczyna Kkorzystanie z barometru
zapasowego, zlokalizowanego w kontenerze MET na lotnisku, gdy z barometru
podstawowego nie docierajg do serwerow dane lub gdy zostanie on wytagczony. System nie
dysponuje algorytmem, ktory bylby w stanie porowna¢ i okresli¢, ktory z barometrow
przesyla nieprawidtowe wartosci.

W celu uniknigcia w przysztosci podobnych zdarzen na wniosek administratora
merytorycznego producent systemu na ekranie gidéwnym Stworzyt dodatkowe okno
z warto$cig cis$nienia z barometru zapasowego. Na zalagczonym zrzucie ekranu warto$é
ci$nienia z barometru podstawowego jest oznaczona, jako ,,Raw 27", natomiast z czujnika
zapasowego ,,Raw X". W przypadku niezgodnosci wskazan warto$ci ci$nienia
urzagdzeniem referencyjnym bedzie barometr zapasowy, zainstalowany na stacji.
W przypadku ponownej awarii barometru podstawowego wykrycie jej wystgpienia nastapi
znacznie szybciej. Dodatkowo w przypadku rozbieznosci migdzy wskazaniami tych
czujnikéw nastgpowac bedzie weryfikacja ciSnienia za pomoca barometru awaryjnego
zainstalowanego na LSM.

Dodatkowo kwestia ta zostala uwzgledniona w kolejnych lokalizacjach, w ktérych
bedziemy uruchamiaé nasze IMGW) systemy AWOS.

Dodatkowo przypadek ten jest omawiany cyklicznie z informatorami oraz kierownikami
LSM w celu wskazania mozliwo$ci wystapienia tego rodzaju zdarzen oraz ich
wyeliminowania. Podczas spotkan realizowanych z osobami obstugujacymi AWOS ze
strony IMGW-PIB zwracane sa uwagi na fakt konieczno$ci weryfikacji wskazan
uzyskiwanych z systemoéw AWOS w szczegdlnosci w odniesieniu do wskazan sprzecznych
w szczegoOlnosci w odniesieniu do warunkoéw atmosferycznych faktycznie panujgcych na
lotnisku.

Whioski wynikajace ze zdarzenia

W zwigzku ze zdarzeniem, podjete dzialania sa adekwatne do zaistnialej sytuacji tzn.
zbudowane mechanizmy do weryfikacji wskazan, omowiono zaistnialy przypadek
z personelem operacyjnym LSM-6w, a przy modernizacji kolejnych systemow AWOS
zostang zaimplantowane rozwigzania z AWOS EPKT. Dotychczasowe zapisy umowy
faczacej Strony umozliwily szybkie wyjasnienie sprawy 1 wdrozenie procedur
naprawczych. Tym samy brak jest potrzeby wprowadzania zmian do umowy.

Nie stwierdzono btedow w pracy ATM. Zdarzenie nie bylo incydentem w ruchu
lotniczym.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Uchybienie w pracy systemow/urzadzen - usterka funkcji przetwarzania i dystrybucji
danych.
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Dzialania profilaktyczne podj¢te przez podmiot badajacy zostaly opisane powyzej.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

podpis na oryginale
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