PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2446/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

14 listopada 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

ok. 15NM od lotniska Nowy Targ (EPNT) w
kierunku lotniska Zososina Dolna (EPNL)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot Cessna F172H

Dowddca SP: b/d
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
2
Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski
Podmiot badajacy: na podstawie zgloszenia

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

22 grudnia 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Samolot wykonywat lot na trasie lotnisko Opole-Kamien Slaski (EPKN) — lotnisko
Nowy Sacz-Lososina Dolna (EPNL) — lotnisko Nowy Targ (EPNT) — lotnisko Opole-Kamien
Slaski (EPKN). Przed lotem pilot dokonal przegladu samolotu zgodnie z Instrukcja
uzytkowania w locie oraz uzupetnit olej do poziomu w potowie pomiedzy min a max. W
trakcie lotu, w odleglosci ok. 15NM od lotniska EPNT w kierunku lotniska EPNT, pilot

stwierdzit systematyczny powolny spadek ci$nienia oleju. W zaistniatej sytuacji pilot podjat
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decyzje o wykonaniu ladowania zapobiegawczego na lotnisku EPNT. Przed ladowaniem
zglosil zaistnialg sytuacje do FIS Krakéw oraz poinformowal przez radio statki powietrzne
wykonujace loty w okolicy lotniska EPNT 0 sytuacji. Samolot wylagdowatl bezpiecznie na
lotnisku EPNT.

Po ladowaniu wskazoéwka cisnienia oleju znajdowata si¢ w dolnej granicy zielonego
zakresu. Ogledziny zewnetrzne samolotu oraz przedzialu silnikowego nie wykazaly
widocznych wyciekow oleju. Poziom oleju na bagnecie wskazywat minimum. Po kontakcie z
wilascicielem samolotu zdecydowano o zabezpieczeniu samolotu i pozostawieniu go na
lotnisku EPNT. Zdarzenie zgltoszono do organizacji zarzadzania ciagly zdatnoscig do lotu,
ktora zalecita wykonanie przegladu specjalnego. Wstepne ogledziny wykazaly obecno$é
kropelek oleju na tylnym haku do kotwiczenia samolotu oraz na dolnym odpowietrzeniu
silnika (zamocowanego na dole tylnej czgéci skrzyni korbowej). Przeprowadzono kontrolg
czystosci oleju oraz filtrow — opitkow nie stwierdzono a takze pomiar sprezu cylindrow —

odchylen od normy nie stwierdzono.

W zwigzku z pojawieniem si¢ kropelek czystego oleju na dolnym odpowietrzeniu
silnika przeprowadzono kontrol¢ jego droznosci, ktora potwierdzita droznos¢. Kontrola
odpowietrzenia gornego (zamocowanego u gory przedniej czesci skrzyni korbowej) ujawnita,

ze jest ono niedrozne (zatkane).

Zatkanie odpowietrzenia najprawdopodobniej nastepowato dwuetapowo: najpierw
odpowietrzenie zostato czesciowo przytkane w okresie letnim przez owada a catkowite

zatkanie nastgpito w dalszej eksploatacji przez wydobywajace si¢ depozyty olejowe.

Po udroznieniu odpowietrzenia i wymianie oleju przeprowadzono probe silnika nie
stwierdzajac odstepstw od wymagan. Nastgpnie wykonano oblot techniczny, po ktéorym
dokonano kontroli poziomu oleju — poziom oleju po locie byt taki sam jak przed lotem. W
zwigzku z tym, podjeto decyzje 0 przelocie samolotu na lotnisko EPKN. Po przelocie (ok. 1

godzina i 30 min) ponownie sprawdzono poziom oleju — byt taki sam jak przed wylotem.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Zatkanie odpowietrzenia skrzyni korbowej, co spowodowato, wskutek wzrostu

cisnienia, wyciek oleju i wymusito ladowanie zapobiegawcze.
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Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Brak.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Brak.
Koniec
Imi¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski Ww T W
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