PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2451/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

18 listopada 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

Kozienice

Rodzaj, typ statku powietrznego:

smiglowiec EC 135 P2+

Dowédca SP: Pilot Smiglowcowy zawodowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
2
Nadzorujacy badanie: Dariusz Frgtczak
Podmiot badajacy: Komisja uiytkownika

Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano

Zalecenia: NIE

NIE DOTYCZY

Adresat zalecen:

Data zakonczenia badania: 24 marca 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 18.11.2015 r., zgodnie ze zleceniem nr 28/OLHXN/2015, wyznaczona zatoga
wykonywata przebazowanie operacyjne $migltowca po trasie: EPBC - EPLR. Po okoto 15 minutach
lotu na ekranie ostrzezen i powiadomien CAD wyswietlita si¢ przestroga ENG CHIP -
opitkowanie prawego silnika. Dowoddca statku powietrznego podjal decyzje o wykonaniu
procedury spalania opitkoéw. Po wykonaniu powyzszej procedury przestroga przestata sie
wyswietla¢, misja byta kontynuowana. Powyzsza sytuacja powtorzyla si¢ po kolejnych dziesieciu
minutach lotu. Dowddca statku powietrznego powtornie wykonat procedure spalania opitkéw, ktora
zostata wykonana z powodzeniem. Zaistniate zdarzenie zostato zgtoszone telefonicznie z poktadu
smigtowca do Inzyniera Dyzurnego Centrum Koordynacji Technicznej, skad otrzymano decyzje na
przerwanie zadania i powr6t do bazy na lotnisko EPBC. Lot powrotny i lgdowanie odbyty sie bez
nastepstw. Smigtowiec zostat przekazany do SOT Warszawa-Babice. Personel techniczny, zgodnie
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z EMM 72-00-02 sprawdzit filtr oleju oraz czujnik opitowania silnika i stwierdzit obecnos¢ duze;j
ilosci opitkéw na korku magnetycznym. Smigtowiec zostat wstrzymany od dalszej eksploatacji.

Zdarzenie zostalo zgloszone do producenta silnikéw firmy Pratt & Whitney Canada,
w celu okreslenia procedury dalszego postepowania.

Po przeanalizowaniu zdarzenia przez personel techniczny SOT Warszawa-Babice na podstawie
EMM 79-21-00, pkt 6, C.1, (b) podjeto decyzj¢ o wstrzymaniu silnika w eksploatacji do czasu
ustalenia sktadu chemicznego opitkéw. W tym celu opitki z korka magnetycznego zostaty przestane
do badania w laboratorium ,,SPECTRO” w Wielkiej Brytanii.

Ponadto, personel techniczny wykonat boroskopie¢ silnika w wyniku ktorej nie stwierdzono
uszkodzen przekraczajacych dopuszczalne normy, ani innych zmian, ktére moglyby mie¢ zwigzek
z wystgpieniem opitkow. Wyniki przeprowadzonej inspekcji zostaty zawarte w Raporcie
z Inspekcji Boroskopowej nr LPR/014/2015.

W  wyniku przeprowadzonego badania laboratoryjnego sktadu chemicznego opitkow
w laboratorium ,,SPECTRO”, stwierdzono obecno$¢ zelaza i miedzi. Material wystepujacy
w opitkach okreslono jako M50 (AMS 6490 lub 6491), ktory zgodnie z EMM 70-00-00, pkt 11, D,
(1), Tabela 203 wystepuje w lozyskach Nr 2, Nr 3, Nr 4, Nr 5, Nr 7 1 Nr 9. Wyniki
przeprowadzonego badania zostaly opisane w Raporcie nr AV15L134 (36794).

W wyniku przeprowadzonych konsultacji z Pratt & Whitney Canada silnik zakwalifikowano do
naprawy.

W dniu 24.11.2015 r. silnik zostat wybudowany, a na $migtowiec zabudowano inny silnik po
naprawie. Po wykonaniu wszystkich czynnosci obstugowych $migtowiec zostat dopuszczony do
dalszej eksploatacji. Wydano Po§wiadczenie wykonania obstugi technicznej statku powietrznego —
CRS nr LPR/WB53/HXN/2015.

Eksploatacja silnika w Zaktadzie prowadzona byta w sposob prawidlowy. Silnik nie byl poddany
nadmiernym obcigzeniom, ani nie zostaly na nim zarejestrowane podczas eksploatacji
przekroczenia parametrow eksploatacyjnych przez system UMS/PGS.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Przyczyna wyswietlenia si¢ przestrogi ,,ENG CHIP” na ekranie ostrzezen i powiadomien CAD
bylo pojawienie si¢ opitkéw na korku magnetycznym, ktéore mogly pochodzi¢ z tozysk
wewnetrznych silnika. Dokladna przyczyna zdarzenia moze zostaé okreslona dopiero po
weryfikacji silnika w zaktadzie naprawczym.

Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:

Z zaistniatym zdarzeniem zapoznaé personel operacyjny Zaktadu.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:
Po zakonczeniu badania PKBWL nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Dariusz Fratczak W " W
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