PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2501/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

29 listopada 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

EPWA

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot Bombardier DHC-8-Q400

Dowodca SP:

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

pilot samolotowy liniowy
Smiertelne Powaine Lekkie Be? ,
obraien
- - - 43

Nadzorujacy badanie:

Maciej Lasek

Podmiot badajacy:

operator samolotu

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

INFORMACJA O ZDARZENIU[RAPORT]

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 01.06.2016

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W trakcie rozbiegu przy predkosci 70kts pojawil si¢ komunikat "PITCH TRIM". Zatoga

przerwala start i powrdcita na stanowisko postojowe.

Zdarzenie jest czwartym przypadkiem przerwanego startu, z ktorego zostal napisany ASR.
Trzy pierwsze mialy miejsce w dniach 23.10 (dwa przypadki) oraz 24.10 (jeden przypadek). Po
tych zdarzeniach zostal napisany artykul w Biuletynie nr. 7 oraz zostalo wydane zalecenie dla
instruktoréw na zwrdcenie uwagi utozenia dtoni na wolancie podczas sesji Symulatorowych oraz

lotow na linii.
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Pilot lecacy (oficer) nie potwierdza uzycia trymera w czasie startu, co moze $wiadczy¢
o nie§wiadomym jego wuzyciu. Kapitan w czasie rozmowy rowniez nie stwierdzit
nieprawidtowosci. Sama reakcja zatogi polegajgca na przerwaniu startu byta prawidtowa.

Z przeprowadzonej analizy lotu wynika, ze w momencie wystgpienia sygnalizacji wolant
byl wychylony w lewo, jednak piloci nie potwierdzaja konieczno$ci wykonania startu metoda
wychylenia lotek "pod wiatr".

Tak samo jak w przypadku poprzednich zdarzen dotyczacych sygnalizacji "PITCH TRIM",
mechanicy wykonali przeglad samolotu oraz niezbedne czynnosci zgodnie z kartami
zadaniowymi. Nie znaleziono zadnej usterki. Z komputera pokladowego odczytano kody
btedow. Odkryto, ze powodem byto uzycie jednej potdéwki przetacznika sterowania trymera steru
wysokosci na wolancie. Wykluczono techniczng usterk¢ ADC, FCECU lub sitownika samego
trymera.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Uzycie jednej potowki przetgcznika sterowania trymera steru wysokosci na wolancie.

Zastosowane SrodKi profilaktyczne:

1) Zdarzenia zostaty opisane w biuletynie nr 7 floty Q400

2) Na briefingach przed sesjami symulatorowymi przypomina si¢ pilotom o zwracaniu uwagi na

pozycje¢ trymera steru wysokosci 1 mozliwo$¢ nie§wiadomej aktywacji sygnalizacji przy zmianie
pozycji jednej potéwki przetacznika.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Maciej Lasek podpis na oryginale
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