PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2 5 1 3/15
Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 30 listopada 2015 r.(data powiadomienia)
Miejsce zdarzenia: n.d.
Rodzaj, typ statku powietrznego: samolot Embraer E195
Dowodca SP: n.d.
Smiertelne Powazne Lekkie Be? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazeri
- - - n.d.
Nadzorujacy badanie: Maciej Lasek
Podmiot badajacy: operator samolotu / organizacja obstugowa
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU[RAPORT]
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 01.06.2016

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po otrzymaniu drogg mailowg od Operatora w dniu 30 listopada 2015, personel techniczny
Organizacji obstugowe] okoto godziny 18:40 po przylocie samolotu do WAW podjat
natychmiastowe dziatania majace na celu identyfikacj¢ stwierdzonych nieprawidtowosci
zgloszonych przez Operatora. Po wejsciu na poklad mechanik znalazt pod tablicg czolowa
przyrzadéw upchane gazety, ktore owinigte byty wokot przewodu dostarczajacego powietrze do
chtodzenia wyswietlaczy (monitorow). Gazety zostaly usunigte. Mechanik wykonat ogo6lng
inspekcje wizualng przewodu doprowadzajacego powietrze chtodzace do monitoréw kapitana
oraz wykonat testy zgodnie z ERJ 195 AMM 21-24-00. Nie stwierdzono nieprawidtowosci.
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Dokumentacja fotograficzna i oficjalne powiadomienie wptynety do Organizacji obstugowe;
w poniedziatek 30 listopada 2015 okoto potudnia. W dokumentacji poktadowej LDP-60 nie byto
zadnego wpisu dotyczacego usterki systemu ani zadnych wpisoOw dotyczacych podjetych dziatan.
Mechanik wykonat dodatkowe zdjecia stwierdzonego stanu oraz po usunig¢ciu gazet.

Z dokonanej analizy zapiséw po obstudze wynika, ze nie wykonywane byly zadne prace
techniczne na tym systemie w kabinie pilotow.

Z wywiadu przeprowadzonego wsrod zatdg floty Embraer wynika, ze zatogi skarzg si¢ na
zimno przedostajace si¢ z uktadu chtodzenia monitoréw na nogi i stopy i w zwigzku z tym
niektérzy probuja prowizorycznie zakry¢ otwory nawiewu za pomocg gazet. W tych
pojedynczych przypadkach brakuje $wiadomo$ci zagrozenia w tego rodzaju sposobie
uszczelniania. Gazeta z dnia 17.11 uzyta do zastoniecia otworéw moze sugerowac, iz otwor byt
zastoniety od dnia 17.11.2015 az do dnia wykrycia 30.11.2015 .

Zatogi zasugerowaly réwniez aby biuro OT zwroécito si¢ do producenta o przeanalizowanie
mozliwosci lepszego skierowania nadmuchu we wlasciwe miejsce.

Owinigcie gazetami przewodu doprowadzajacego powietrze do chtodzenia monitoréw
wykonywane samowolnie przez kapitanow jest nie do zaakceptowania i mogto doprowadzi¢ do
niebezpiecznej sytuacji podczas lotu.

KBZL zaproponowata aby Inzynierowie OT w porozumieniu z Przedstawicielem Embraera
przeanalizowali mozliwo$¢ wprowadzenia ograniczenia nadmuchu zimnego powietrza w strong
zatog lub wprowadzenia jego modyfikacji.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Jako gléwng przyczyng zaistnienia incydentu uznano samowolne, prowizorycznie zakrycie
otworéw nawiewu uktadu chtodzenia monitorow za pomocg gazet przez zatoge samolotu.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:

1)

2)

Dziat OTE wydat Engineering Letter (OTE/15/034) przekazany do:

- MCC,

- ENGINEERING,

- MRO,

- FLIGHT CREWS,

- FLIGHT SAFETY,

w ktorym opisuje zaistniate zdarzenie oraz opisuje procedur¢ postgpowania w przypadku
wykrycia podobnych zdarzen. Przypomina w nim rowniez, calemu personelowi biorgcemu
udzial w operacjach w kokpicie, ze tego typu zdarzenia traktowane sg jako wykrycie obcego
obiektu z powaznym wplywem na bezpieczenstwo lotu 1 sg nie do przyjecia ze wzgledu na
jakos¢ wykonywanych operacji lotniczych.

Zdarzenie zostalo opisane w Biuletynie Bezpieczenstwa Organizacji obstugowej W numerze
Grudzien 2/2015 floty ERJ 170/175/190. W Biuletynie podkreslono, Zze zauwazenie tego typu
nieprawidlowos$ci nalezy bez zwtoki raportowaé swoim przetozonym i obowigzkowo wpisa¢ do
dokumentacji obstugowej samolotu w tym do Poktadowego Dziennika Technicznego (LDP-60).
Po wystgpieniu tego typu zdarzenia nalezy wystawi¢ Technical Occurrence Report Form
(TORF) 1 niezwlocznie przekaza¢ do Biura Jakosci.
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3) KBZL zalecita rozwazenie przez OTE mozliwosci wprowadzenia dodatkowego zadania
podczas wykonywania C-checku, sprawdzajacego wiasciwy montaz i dziatanie uktadu
ogrzewania kabiny (w tym dziatanie zaworu regulujagcego naptyw powietrza) - np. zadanie
obstugowe zgodnie z AMM 21-21-00-710-801- A Cockpit Distribution - Operational Test.
Ponadto KBZL zwrdcita sie do Inzyniera OTE o rozwazenie przeprowadzenia tego zadania w

obecnos$ci np. Technical Representative ze strony Operatora.

4) Zdarzenie zostalo omowione podczas Safety Action Group Operatora w dniu 04.05.2016.
Podj¢to decyzje o ponownym opisaniu tego incydentu w Biuletynie Bezpieczenstwa floty

Embraer ze stanowczym podkresleniem zakazu stosowania tego typu samowolnych modyfikacji

w samolotach Embraer.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Maciej Lasek

podpis na oryginale
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