PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2532/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

6 grudnia 2015 .

Miejsce zdarzenia:

Suchowola

Rodzaj, typ statku powietrznego:

balon Schroeder G/M

Znak rozpoznawczy SP: SP-BNW
Uzytkownik / Operator SP: Prywatny
Dowédca SP: pilot balonowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1
Nadzorujacy badanie: Tomasz Kuchcinski
Podmiot badajacy: uiytkownik

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

21 kwietnia 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Pilot (nalot ogélny okoto 1200 godz.) wykonywat lot w celu uzyskania dwoch warunkéw do ztotej
odznaki balonowej — odlegtos¢ lotu minimum 300 km i dtugotrwatos¢ lotu minimum 6 godzin. Start
nastgpit o godz. 4:28 LMT (3:28 UTC) z miejscowosci Laskowa k/Leszna Wielkopolskiego.
Z o$wiadczenia pilota wynika, ze lot wykonywany do wysokosci okoto 680 m AMSL i z predkoscia
dochodzaca chwilami do 26 m/s (93,6 km/h) przebiegal do§¢ spokojnie. Gdy uptyne¢ta 6 godzina
lotu, a pilot szukal odpowiedniego miejsca do ladowania, wowczas stwierdzil, ze predkos¢ wiatru
na nizszych wysoko$ciach rowniez jest dos¢ duza i wystgpita odczuwalna turbulencja powietrza.
Predkos¢ pozioma balonu na wysokosci okoto 100 m wynosita okoto 12 m/s (43,2 km/h). Niedtugo
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poOzniej, pilot znalazt odpowiednie miejsce do lagdowania, ktore od strony nawietrznej byto ostoniete
drzewami. O godzinie 11:00 LMT (12 UTC) podczas podchodzenia do ladowania wystagpit silny
podmuch wiatru, co spowodowalo dos$¢ twarde przyziemienie, w trakcie ktoérego pilot wypadt
z kosza balonu. Przyziemienie nastgpito na rog kosza, co spowodowato jego rotacje i wypadnigcie
pilota z kosza. W czasie przyziemienia balonu pr¢dko$¢ pozioma wynosita okoto 8 m/s, a predko$¢
opadania okoto 2 m/s. Odcigzony balon unidst si¢ kilka metréw nad ziemi¢ i przemieszczajac si¢
z wiatrem, zderzyt si¢ z przewodami linii energetycznej sredniego napiecia biegngcymi na
wysokosci okoto 10 m i okoto 600 m od miejsca, gdzie pilot wypadt z kosza. W wyniku zderzenia
z przewodami linii energetycznej balon ulegt uszkodzeniu, a przewody linii zostaly zerwane.

Pilot os$wiadczyl, ze sprawdzat prognozy pogody na portalach internetowych innych niz
dedykowanych dla lotnictwa. Inny pilot, ktory wykonat w tym samym czasie i z tego samego
miejsca lot drugim balonem, oprocz samodzielnego zapoznawania si¢ z prognozami pogody,
konsultowatl si¢ rowniez z biurem prognoz meteorologicznych we Wroctawiu. Po przeanalizowaniu
prognoz, piloci podjeli decyzje o wykonaniu lotu.

Trasa lotu balonu. Miejsce ladowania balonu zostato zaznaczone czerwonym kotkiem.
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Warunki pogodowe:

W raporcie umieszczono informacje pogodowe przeznaczone dla lotnictwa ogdlnego (GA),
dostepne na stronie internetowej www.awiacja.imgw.pl. Informacji AIRMET w tym czasie nie
wydawano.

Dla utatwienia, ponizej umieszczono mapg Polski (ze strony www.imgw.aviacja.pl), z naniesionymi
obszarami oznaczonymi od Al do A5.

Balon wystartowal w obszarze A2, na potudnie od lotniska EPLS, przeleciat poétnocno-zachodnim
skrajem obszaru A4, w poblizu lotniska EPWK i wylagdowal w obszarze A3, w potowie drogi,
pomiedzy Biatymstokiem — lotnisko EPBK, a Suwatkami — lotnisko EPSU.
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Prognozy obszarowe GAMET SIGNIFICANT i TAF dostepne przed startem balonu.

FAPL22 WROC 052100

EPWW GAMET VALID 052200/060400 EPWR-
EPWW WARSAW FIR/A2 BLW FL150

SECN |

TURB: 22/04 MOD FL010/030

22/04 MOD FL030/080 SUDETY

MTW: 22/04 MOD FL040/080 SUDETY
SIGMET APPLICABLE: 3

SECN I
PSYS: 00 COMPLEX L 957 HPA AND L 960 HPA OVER NORWEGIAN SEA STNR NC
LARGE AREA OF HIGH PRESSURE OVER S EUROPE MOV E NC

SFC WIND: 22/04 220/10KT

WINDI/T: 22/04

1000FT AMSL 230/26KT PS07

2000FT AMSL 250/36KT PS08

3300FT AMSL 260/40KT PS08

5000FT AMSL 270/46KT PSO7

10000FT AMSL 260/46KT PSO1

CLD: 22/04 NO CLD BLW 15000FT AMSL EXC SUDETY
22/04 LCA SCT SC 3000-4300/5500FT AMSL SUDETY
FZLVL: 22/04 10500FT AMSL
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FAPL23 OKEC 052100

EPWW GAMET VALID 052200/060400 EPWA.-
EPWW WARSAW FIR/A3 BLW FL100

SECN |
TURB: 22/04 MOD/SEV ALL LEVELS
SIGMET APPLICABLE: AT TIME OF ISSUE 3

SECN 11
PSYS: 00 COMPLEX L 957 HPA AND L 960 HPA OVER NORWEGIAN SEA STNR NC
LARGE AREA OF HIGH PRESSURE OVER S EUROPE MOV E NC

SFC WIND: 22/04 230/14KT GUSTS UP TO 28KT
WIND/T: 22/04

1000FT AMSL 230/35KT PS04

2000FT AMSL 270/65KT PS07

3300FT AMSL 270/65KT PS09

5000FT AMSL 270/70KT PS08

10000FT AMSL 270/70KT PS01

CLD: 22/04 SCT/BKN AC 8000-9000/ABV 10000FT AMSL
FZLVL: 22/04 ABT 10000FT AMSL

FAPL24 OKEC 052100

EPWW GAMET VALID 052200/060400 EPWA.-
EPWW WARSAW FIR/A4 BLW FL100

SECN |

TURB: 22/24 MOD/SEV ALL LEVELS
00/04 MOD/SEV ALL LEVELS N OF N52
MOD/SEV FL010/050 S OF N52

SIGMET APPLICABLE: 3

SECN 11
PSYS: 00 COMPLEX L 957 HPA AND L 960 HPA OVER NORWEGIAN SEA STNR NC
LARGE AREA OF HIGH PRESSURE OVER S EUROPE MOV E NC

SFC WIND: 22/04 210-240/10-15KT LCA GUSTS UP TO 25KT

WIND/T: 22/04

1000FT AMSL  220-240/30-35KT N OF N52 PS05
220-240/25KT S OF N52 PS05

2000FT AMSL  250-270/45-55KT N OF N52 PS06
240-260/40-45KT S OF N52 PS06

3300FT AMSL  260-280/45-50KT N OF N52 PS07
260-280/35-45KT S OF N52 PS07

5000FT AMSL 260-280/45-50KT N OF N52 PS07
260-280/35-45KT S OF N52 PS07

10000FT AMSL 280/45-50KT N OF N52 0000
270/35-45KT S OF N52 AND N OF N51 0000
270/25-30KT S OF N51 0000

CLD: 22/04 SCT/BKN AC 9000-10000/ABV 10000FT AMSL N OF N5130

22/04 NO CLD BLW 10000FT AMSL S OF N5130

FZLVL: 22/24 9500-10000FT AMSL

00/04 ABV 10000FT AMSL

Powyzsze prognozy GAMET wskazuja, ze na trasie lotu balonu w obszarze A2 przewidywana byta
turbulencja umiarkowana wystepujaca na wysokosci od 1000 do 3000 ft. W obszarach A4 i A3
przewidywania byta turbulencja umiarkowana, a lokalnie silna (od ziemi do 10 000 ft.). Predkos¢
wiatru przyziemnego w obszarze A4: 10 — 15 kt (5 — 7 m/s), a w porywach do 25 kt (12,5 m/s).
Predkos¢ wiatru przyziemnego obszarze A3: 14 kt (7 m/s), a w porywach do 28 kt (14 m/s).
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Prognoza istotnych zjawisk pogody dla niskich poziomoéw lotu (SIGNIFICANT):
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Prognozy TAF dla lotniska Modlin — EPMO, najblizszego planowanemu rejonu ladowania balonu.
Kolorem czerwonym zaznaczono prognozowane z prawdopodobienstwem 40% wystgpienie zmiany
warunkéw meteorologicznych.

TAF EPMO 052330Z 0600/0624 23014KT CAVOK

PROB40 TEMPO 0607/0624 24015G25KT
BECMG 0620/0623 BKN014=

TAF EPMO 051730Z 0518/0618 24014KT CAVOK
PROB40 TEMPO 0608/0618 24015G25KT=

Powyzsze prognozy TAF wskazuja, ze juz w dniu 5 grudnia 2015 r., w poblizu trasy lotu

prognozowana byta predkos¢ wiatru 14 kt (7 m/s) oraz prawdopodobny wzrost predkosci wiatru do
15 kt (7,5 m/s) i wystapienie porywow wiatru do 25 kt (12,5 m/s).

Prognozy obszarowe GAMET SIGNIFICANT i TAF wydane w czasie trwania lotu.

Kolorem czerwonym w sekcji pierwsze] GAMET zaznaczono prognozowane wystgpowanie
turbulencji umiarkowanej a lokalnie silnej, a w sekcji drugiej duza, jak dla lotéw balonem
prognozowang predko$¢ wiatru przyziemnego i wystgpowanie porywow.

FAPL22 WROC 060300

EPWW GAMET VALID 060400/061000 EPWR-
EPWW WARSAW FIR/A2 BLW FL150

SECN |

TURB: 04/10 MOD FL010/030

04/10 MOD FL030/110 SUDETY

MTW: 04/10 MOD FL040/110 SUDETY

SIGMET APPLICABLE: AT TIME OF ISSUE NIL

SECN 11
PSYS: 06 COMPLEX L 957 HPA AND L 960 HPA OVER NORWEGIAN SEA STNR NC
LARGE AREA OF HIGH PRESSURE OVER S EUROPE MOV E NC
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SFC WIND: 04/10 230/10-15KT

04/10 LCA GUSTS UP TO 32KT SUDETEN AND SUDETEN FORELAND
WIND/T: 04/10

1000FT AMSL 230/25KT PS07

2000FT AMSL 250/35KT PS07

3300FT AMSL 260/40KT PS08

5000FT AMSL 270/40KT PS08

230/42KT PS05 SUDETEN

10000FT AMSL 240/45KT PS03

CLD: 04/10 NO CLD BLW 15000FT AMSL EXC SUDETEN
04/10 LCA SCT/BKN SC 3000-4300/5500FT AMSL SUDETEN
FZLVL: 04/10 11500FT AMSL

FAPL23 OKEC 060300

EPWW GAMET VALID 060400/061000 EPWA-
EPWW WARSAW FIR/A3 BLW FL100

SECN |
TURB: 04/10 MOD/SEV ALL LEVELS
SIGMET APPLICABLE: AT TIME OF ISSUE NIL

SECN I
PSYS: 06 COMPLEX L 957 HPA AND L 960 HPA OVER NORWEGIAN SEA STNR NC
LARGE AREA OF HIGH PRESSURE OVER S EUROPE MOV E NC

SFC WIND: 04/10 200-240/15KT LCA GUSTS UP TO 30KT
WIND/T: 04/10
1000FT AMSL  230/40KT N OF N54 PS03
230/30KT S OF N54 PS03
2000FT AMSL  270/55KT PS06
3300FT AMSL  270/60KT PS08
5000FT AMSL  270/60KT PS08
10000FT AMSL 270/70KT N OF N54 PS03
270/60KT S OF N54 PS03
CLD: 04/10 SCT LCA BKN AC 8000-9000/ABV 10000FT AMSL
FZLVL: 04/10 ABV 10000FT AMSL

FAPL24 OKEC 060300

EPWW GAMET VALID 060400/061000 EPWA.-
EPWW WARSAW FIR/A4 BLW FL100

SECN |

TURB: 04/10 MOD/SEV ALL LEVELS N OF N52
MOD/SEV FL010/050 S OF N52

SIGMET APPLICABLE: AT TIME OF ISSUE NIL

SECN 11
PSYS: 06 COMPLEX L 957 HPA AND L 960 HPA OVER NORWEGIAN SEA STNR NC
LARGE AREA OF HIGH PRESSURE OVER S EUROPE MOV E NC

SFC WIND: 04/10 220-240/12-16KT GUSTS UP TO 26KT

WIND/T: 04/10

1000FT AMSL  220-240/25-30KT PS04

2000FT AMSL  260/45-50KT N OF N52 PS05
260/40-45KT S OF N52 PS05

3300FT AMSL  260/45-50KT N OF N52 PS07
260/35-40KT S OF N52 PS07

5000FT AMSL  260/45-50KT N OF N52 PS08
260/35-40KT S OF N52 PS08

10000FT AMSL 280/45-50KT N OF N52 PS03
270/35-45KT S OF N52 AND N OF N51 PS03
270/25-30KT S OF N51 PS03

CLD: 04/10 NO CLD BLW 10000FT AMSL

FZLVL: 04/10 ABV 10000FT AMSL
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Powyzsze prognozy GAMET wskazujg, ze na trasie lotu balonu w obszarze A2 przewidywana byta
turbulencja umiarkowana wyst¢pujaca na wysokosci od 1000 do 3000 ft. W obszarach A4 i A3
przewidywania byta turbulencja umiarkowana, a lokalnie silna (od ziemi do 10 000 ft.). Predkos¢
wiatru przyziemnego w obszarze A4: 12 — 16 kt (6 — 8 m/s), a w porywach do 26 kt (13 m/s).
Predkos¢ wiatru przyziemnego obszarze A3: 15 kt (7,5 m/s), a w porywach do 30 kt (15 m/s).

Prognoza istotnych zjawisk pogody dla niskich poziomoéw lotu (SIGNIFICANT):
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Prognoza obszarowa GAMET obejmujaca rejon i czas ladowania (11 UTC = 12 LMT).

FAPL23 OKEC 060900

EPWW GAMET VALID 061000/061600 EPWA.-
EPWW WARSAW FIR/A3 BLW FL100

SECN |
TURB: 10/16 MOD ALL LEVELS
10/16 LCA SEV SFC/FL040
SIGMET APPLICABLE: AT TIME OF ISSUE NIL

SECN I

PSYS: 12 COMPLEX L 963 HPA AND L 959 HPA OVER NORWEGIAN SEA
AND N SCANDINAVIA MOV E NC

LARGE AREA OF HIGH PRESSURE OVER S EUROPE STNR NC

SFC WIND: 10/16 240/15-20KT LCA GUSTS UP TO 31KT

WIND/T:

1000FT AMSL
2000FT AMSL
3300FT AMSL

5000FT AMSL

10/16

240/30-40KT PS04
250/40-45KT PS03
260/50-55KT PS06
AND 13/16 PS02
260/55-60KT PS07

10000FT AMSL 260/60-65KT N OF N54 PS03

260/55-60KT S OF N54 PS04
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CLD: 10/16 SCT SC 1800-2500/3000-3500FT AMSL
10/16 SCT/BKN AC 8000-9000/ABV 10000FT AMSL
FZLVL: 10/16 ABV 10000FT AMSL

Powyzsza prognoza GAMET wskazuje, ze w rejonie ladowania balonu przewidywania byta
turbulencja umiarkowana (od ziemi do 10 000 ft.), a lokalnie silna (od ziemi do 4000 ft.). Predkos¢
wiatru przyziemnego 15 — 20 kt (7,5 — 10 m/s), a w porywach do 31 kt (15,5 m/s).

Prognoza TAF dla lotniska Modlin — EPMO, wydana w czasie lotu balonu, obejmujaca
réowniez czas ladowania.

TAF EPMO 060530Z 0606/0706 23014KT CAVOK

PROB40 TEMPO 0607/0706 24015G25KT

BECMG 0622/0701 BKNO14

BECMG 0701/0704 BKNO008=

Powyzsza prognoza TAF wskazuje, ze w dniu poprzedzajacym lot oraz w czasie trwania lotu,

prognozowana byta predkos¢ wiatru 15 kt (7,5 m/s) oraz porywy wiatru do 25 kt (12,5 m/s).

Prognozy potencjatu turbulencji dla bardzo malych statkow powietrznych (do 7,5 m/s),
wazne na godz. 03, 06, 09 UTC (04, 07, 10 LMT).

Potencjal Turb.[0-1] < 3km Valid: Sun_06-DEC-2015_03 UTC

o

él’l:lé 0.3 SD!I:I 0.5 UI'I'IIEIFE, Q.7 sina 0.9 !-SI na G'QQQFOZI"ICI 0] 1 k=] 3km
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Potencjal Turb.[0-1] < 3km Valid: Sun 06-DEC-2015 06 UTC

o

él’ﬂé 0.3 SQ!U 0.5 UFI'IIEII'%. Q.7 zlnd 0.9 !‘SI ] G-gggrozno o 1 = Ikm

Potencjal Turb.[0-1] < 3km Valid: Sun 06-DEC-2015_08 UTC

o

gl’ﬂé 0.3 SU!U 0.5 Un’llﬂl’é, 0.7 EllN] 0.8 !‘SI ] G'QQQFOZHU L] 1 b= Fkm

Powyzsze prognozy potencjalu turbulencji wskazuja na wystepowanie turbulencji groznej dla
balonow, ktorych podatno$¢ na oddzialywanie turbulencji, nalezy zalicza¢ do bardzo matych
statkow powietrznych, bez wzgledu na maksymalng masg¢ startowa.
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Dla poréwnania ponizej podano prognoze pogody dla miejsca lagdowania, dost¢png na stronie
internetowej www.meteo.pl. Takie prognozy sa czesto wykorzystywane przez pilotow balonowych.
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Jak tatwo zauwazy¢, w powyzszym meteorogramie réwniez byly prognozowane silne porywy
wiatru, przekraczajace 15 m/s. Porywy te byly spowodowane turbulencja powietrza.

Analiza:

Analize zdarzenia przeprowadzono w oparciu o o$wiadczenie pilota, zapis loggera i informacje
meteorologiczne przeznaczone dla lotnictwa. Prognozy pogody byly zgodne z warunkami, ktore
napotkat pilot podczas koncowej fazy lotu. Nalezy zauwazy¢, ze predkos¢ wiatru okoto 8 m/s nie
jest znacznym utrudnieniem przy ladowaniu dla do$wiadczonego pilota, o ile nie wystgpuja
porywy, ktore sg definiowane, jako wzrost predkosci wiatru o minimum 5 m/s od $redniej predkosci
wiatru. Z tego powodu piloci nie powinni planowa¢ lotow balonem, jesli prognozowane sg miedzy
innymi porywy wiatru.

Twarde ladowanie podczas podmuchu wiatru byto zwigzane z prognozowang juz dzien wczesniej
turbulencjg. Nawet duze doswiadczenie 1 wysokie umiejetnosci pilota nie pozwolily na
kontrolowane, prawidlowe przyziemienie. Przyziemienie na rdg kosza sprzyjalo wypadnigciu
pilota, lecz byto przypadkiem, na ktory pilot nie miat wptywu, gdyz powtoka balonu (2200 m®) nie
byla wyposazona w wentyle obrotowe. Nalezy zauwazyC, ze wentyle obrotowe przy niewielkiej
roznicy dtugosci 1 szerokosci kosza nie sg wymagane, gdyz przyziemienie na rog takiego kosza nie
stanowi zagrozenia, o ile prawidtowe ladowanie odbywa si¢ w dobrych warunkach pogodowych,
a 0soby w koszu przyjma odpowiednie sylwetki ciata i trzymajg si¢ uchwytow.
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Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Podjecie decyzji o wykonaniu lotu, pomimo prognozowanego wystepowania silnej turbulencji, co
spowodowato wypadnig¢cie pilota z kosza balonu podczas twardego ladowania, a w konsekwencji
kolizje balonu z linig elektryczna.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Na wniosek pilota producent balonu zainstalowat w koszu uchwyty do mocowania zakupionej
uprzezy, ktora zapobiega wypadnieciu pilota z kosza podczas lagdowania w niekorzystnych
warunkach pogodowych.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Komentarz Komisji:

Lot w celu uzyskania warunkoéw do odznaki balonowej mial charakter wyczynu sportowego.
W lotach sportowych, a w szczegdlnosci w celu ustanowienia rekordu, piloci sa sktonni podjaé
nieco wigksze niz zazwyczaj ryzyko. Jednak nigdy nie nalezy przyjmowac, ze warunki pogodowe
w czasie lotu beda lepsze, niz prognozowane. Jesli planowany jest dtugi lot, to jest konieczne, aby
pilot na biezaco sprawdzat informacje meteorologiczne takie, jak METAR, GAMET AIRMET,
SIGMET oraz TAF. Sprawdzenia i analizy warunkéw pogodowych moze rowniez wykonac
posiadajaca odpowiedniag wiedz¢ osoba bedaca na ziemi, pod warunkiem, ze pilot zapewni sobie
odpowiednie srodki otrzymywania takich informaciji.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Tomasz Kuchcinski podpis na oryginale

Strona 11 z 11




