PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2552/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

7 grudnia 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

FIR EPWW

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot Bombardier DHC-8-Q400

Dowédca SP: pilot samolotowy liniowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 62

Nadzorujacy badanie: Maciej Lasek

Podmiot badajacy: operator samolotu

Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU[RAPORT]

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 01.01.2016

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas schodzenia zatoga zauwazyta ostrzezenie o przekroczeniu predkosci (RED TAPE
ALERT). Trwato to ok. 2 sekundy, a predko$¢ byta przekroczona o 1 kts (bez turbulencji). Uzyto
systemu TCS do czasu osiggni¢cia wlasciwej predkosci. Zdarzenie zostato wpisane do LPD-60
oraz poinformowano MCC.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przyczyna przekroczenia predkosci Ve bylo przestawienie wysokosciomierzy z wartosci
ci$nienia standardowego 1013,2hPa na QNH ktére w momencie zdarzenia wynosito 1035hPa
przy aktywnym trybie VNAV. W przypadku zmiany ci$nienia, zmienia si¢ wysokos$¢ odniesienia
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przy obliczaniu $ciezki schodzenia oraz predkosci znizania przez FMS. Gdy ci$nienie QNH jest
wicksze od STD wysoko$¢ odniesienia jest wyzej (przyjmujac 30 stop na 1 hPa réznica 22 hPa
daje ok. 660 stop) 1 tym samym przy aktywnym trybie VNAYV system AFCS stara si¢ "dogonic¢"
nowg Sciezke. Skutkuje to gwattownym zwiekszeniem predkosci znizania i przy nieadekwatnej
reakcji ze strony zatogi przyrostem predkosci IAS. Najczesciej zmiany cisnienia dokonuje si¢
przy poziomach lotu 80, 90 gdzie nastepuje redukcja predkosci Vme (na poziomie lotu 100
Vmo WYNosi 287 kts na FLO80 juz 245 kts).

W tym wypadku po przestawieniu wysokosciomierzy na ci$nienie QHN, predkos¢ pionowa
osiggneta wartos¢ ok. 3100 ft/min. Predkos$¢ zwickszyta sie¢ do 256 kts na wysokosci 8500 stop.
Zatoga zmienita tryb znizania na VS i zredukowata opadanie do wartosci 0. Przekroczenie
zarejestrowane przez FDM wynosito ok. 0,7 kts, co mieSci si¢ w marginesie bledu
predkosciomierzy. Potwierdza si¢ zapisany w raporcie fakt przypuszczenia przekroczenia
predkosci Vimo.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:

W najblizszym biuletynie wydano zalecenia by wykonywaé znizanie w trybie VS
I monitorowa¢ $ciezke schodzenia wyliczang przez FMS na PFD, lub przed przestawieniem
wysokos$ciomierzy, przechodzi¢ w tryb VS i wtedy po ponownym wyliczeniu przez FMS $ciezki
schodzenia zataczy¢ ponownie tryb VNAV.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Maciej Lasek podpis na oryginale
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