PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2 5 7 6/15

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 12 grudnia 2015 r.
Miejsce zdarzenia: EPKK
Rodzaj, typ statku powietrznego: Airbus A-320
Dowddca SP: Pilot samolotowy
Smiertelne Powaine Lekkie o b?jz?eri

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie: Edward Lojek
Podmiot badajacy: Organizacja obstugi naziemnej
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU [RAPORT]

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 2 lutego 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas podjazdu platformg zatadowcza pod tylny bagaznik samolotu w celu jego
roztadunku, pracownik obstugi ptytowej pomylit pedal hamulca z pedalem gazu co doprowadzito
do uderzenia w kadlub samolotu przez boczne barierki platformy zatadowczej. Spowodowato to
wgniecenia oraz zadrapania powierzchni lakierniczej po obu stronach drzwi bagaznika.

Na podstawie zebranego materiatu i jego analizy stwierdzono:
1. Operator sprzetu zostat poddany kontroli trzezwosci — wynik 0,00.
2. Platforma zaladowcza posiadata wszystkie wymagane przeglady i dopuszczenia ze strony

UDT i byta w pelni sprawna.

3. Brak zastrzezen co do obowigzujacych zapiséw i instrukcji poza wnioskowanymi zmianami

w zakresie programu szkolenia praktycznego .
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4.

Operator podjezdzajac pod samolot zatrzymat platforme jednak na podstawie zapisu obrazu
z kamer monitoringu trudno stwierdzi¢ czy petna proba hamulcéw zostata przeprowadzona.
Jeden z instruktoréw zwrocil uwage na zty nawyk u niektérych operatorow polegajacy na
uzywaniu obu n6g w czasie obstugi co stwarza niebezpieczenstwo pomyiki w uzyciu pedatu
gazu i hamulca.

Operator platformy popeit btedy, ktére mogly przyczyni¢ si¢ do uszkodzenia samolotu.
Nie zatrzymat sprzgtu w odpowiedniej odlegltosci od samolotu i nie podniost platformy na
odpowiednig wysokos¢ — zrobit to w zbyt matej odleglosci od kadtuba samolotu.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Gloéwna przyczyna zdarzenia byt blad ludzki polegajacy na pomyleniu pedatu gazu z pedatem
hamulca.
Okoliczno$cig sprzyjajaca byl brak doswiadczenia w samodzielnej obstudze platformy.

Pracownik otrzymat uprawnienie na obsluge sprzetu zatadowczego po odbyciu 20 praktyk,
jednak program szkolen nie precyzuje na jakim sprzecie odbywa si¢ praktyka. Uzywane sa
platformy réznych producentow, a w ich obstudze wystgpuja rdéznice. Ponadto samodzielna
obstluga odbytla si¢ po ponad miesiecznej przerwie po zakonczeniu szkolenia.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:

1.

Platforma zatadowcza zostala skierowana do warsztatu w celu wykonania gumowych otulin
zabezpieczajacych porecze.

Sprawdzono czy pozostali pracownicy, ktorym nadano uprawnienia nie majg przerw
w praktykach w obstudze sprzetu.

Wprowadzono  praktyki z  podzialem na typy eksploatowanego  sprzetu
z udokumentowaniem w karcie praktyk.

Zadecydowano o zamontowaniu w platformach urzadzen, ktore wymuszg uzywanie tylko
jednej nogi w obstudze pedaléw sprzetu.

Zadecydowano o zamontowaniu systemu dzwigkowego 1 $wietlnego w pozycji ,,podjazd do
przodu — platforma uniesiona”.

Zlecono przygotowanie Biuletynu Bezpieczenistwa w celu przestania do wszystkich
oddzialow organizacji obstugowe;.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Edward Lojek W " W
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