PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

2682/15

Numer ewidencyjny zdarzenia:

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

31 grudnia 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

Baza techniczna EPWA

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Piaggio P.180 Avanti 11

Uzytkownik / Operator SP:

SPZ0Z Lotnicze Pogotowie Ratunkowe

Dowodca SP:

Nie dotyczy

Smiertelne Powazne Lekkie

Bez obrazen

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski
Podmiot badajacy: Uzytkownik
Sklad zespolu badawczego: Nie powolywano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Informacja o zdarzeniu

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 07.03.2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas wzrokowego przeglqdu przed rozpoczeciem wykonywania obstugi liniowej mechanik
stwierdzit wyciek plynu hydraulicznego z gornego polgczenia trojnika {gczgcego przewody
instalacji hydraulicznej z korpusem filtra sterowania kierunkowego przednim kolem podwozia.
Personel techniczny SOT Warszawa-Okecie wymienit uszkodzony trojnik MS 21909D4 na nowy i
sprawdzit szczelnosé instalacji po czym samolot zostal uznany za sprawny. W trakcie badania
zdarzenia stwierdzono, ze wzdluine pekniecie gornej koncowki trojnika powstalo na skutek
naprezenia wynikajgcego ze zbyt duzego nacisku na styku jego wewnetrznego otworu stozkowego,

ktorego powierzchnia petni role powierzchni uszczelniajqgcej, z zakonczeniem koncowki przewodu
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hydraulicznego o ksztalcie stozka, zakonczonego kotnierzowym speczeniem materiatu przewodu.
Poniewaz trojnik wykonany jest ze stopu lekkiego, a przewody hydrauliczne z twardszej od niego
stali, zastosowanie zbyt wysokiego momentu dokrecajgcego podczas montazu spowodowato
glebokie wcisniecie stozkowego zakonczenia koncowki stalowego przewodu w materiat koncowki
trojnika, w wyniku czego nastgpito rozciggnigcie materiatu koncowki trojnika do granicy
plastycznosci, a dziatanie cyklicznych naprezen w materiale wywotanych zmianami cisnienia w
obwodzie sterowania przednim podwoziem (od 10 psi do 1100 psi) podczas normalnej eksploatacji
spowodowato przekroczenie naprezenia dopuszczalnego w materiale i przerwanie spojnosci
trojnika. Stwierdzono rowniez, iz przy dokrecaniu trojnika zastosowane zostaly momenty
dokrecenia o wartosci bliskiej wartosci maksymalnej, podawanej w odpowiedniej tabeli procedury
montazu. W konsultacji z Wytwéreg samolotu ustalono, Ze podczas montazu trdjnika powinny byé
stosowane najnizsze wartosci momentow dokrecania, podawane w WW. tabeli procedury montazu
(AMM TASK 20-10-06-910-804 rev.C2), nastepnie powinno zosta¢ dokonane sprawdzenie
szczelnosci polgczenia, a w razie stwierdzenia podcieku — stopniowe dokrecenie nakretki zlgcza z

zastosowaniem momentu dokrecenia o wyzszej wartosci, z przedziatu podanego w ww. tabeli.
Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1. Pekniecie gornej koncowki trojnika MS 21909D4 tgczqcego przewody instalacji hydraulicznej z
korpusem filtra sterowania kierunkowego przednim kotem podwozia.

2. Niedokiadne okreslenie procedury montazu trojnika przez Wytworce samolotu.
Dzialania profilaktyczne podjete przez Uzytkownika:
Powiadomienie Wytworcy samolotu o zdarzeniu.
Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:
Nie ma.

Koniec

Imig¢ 1 nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski hodfis i ; le
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