PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2691/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

12 maja 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

Strefa Kontrolowana Lotniska (CTR EPWA)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

1) Smiglowiec, Eurocopter 135 (EC35)

2) Samolot, Airbus A320 (A320)

Dowodca SP:

Brak danych

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Smiertelne Powazine Lekkie

Bez obrazen

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

Podmiot badajacy:

Instytucja zapewniajgca stuzby Zeglugi powietrznej

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

11 marca 2016 r.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Naruszenie minimoéw separacji pomigdzy $miglowcem EC35 i samolotem A320 w przestrzeni

powietrznej CTR EPWA

Chronologia przebiegu zdarzenia na podstawie zapisow rozméw telefonicznych (czas

UTC):

Godzina 17:46:50 - Informator Stuzby Informacji Powietrznej (FIS) poinformowat Asystenta
organu kontroli lotniska (AS TWR) o locie $migtowca ratowniczego EC35
Ratownik 12 (RAT12) przez CTR EPWA. Asystent TWR poprosit
o przestanie go na taczno$¢ z TWR.

Godzina 17:47:22 - Na czestotliwos¢ TWR zgtosit si¢ pilot RAT12 informujac, ze "utrzymuje
800ft z kursem 160" i otrzymat od Kontrolera TWR (ADC) zezwolenie na
wykonywanie lotu.

Godzina 17:48:00 - AS TWR zadzwonit do kontrolera (PC) organu kontroli zblizania (APP )
z informacja o $migtowcu RAT12.

AS TWR: "ratownik 12-ty w CTR, widzisz?".
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APP PC: "nieeeee , no jest, widze".

AS TWR: "...z kursem 160 wykonuje...".

APP PC: "OK., to pewnie zatrzymasz...., a dokgd, nie wiesz? Jak

daleko?". AS TWR: "30 mil".

APP PC: "to starty trzeba bedzie zatrzymaé chyba na chwile, chyba zZe u
was.... w kazdym bgdz razie, jezeli bedg starty, to do nas jak
bedq sie zglaszaly jak juz bedq czyste z tym ratownikiem".

AS TWR: "dobrze".

Godzina 17:48:30 - (z nagrania tta) AS TWR do ADC: "zblizanie poprosito zeby starty byty
czyste z ratownikiem". ADC podniesionym gltosem wyrazit swoja opini¢
na ten temat.

Godzina 17:49:20 - ADC wydat zgode na start dla zatogi A320.

Godzina 17:50.00 - z drogi startowej (DS) 15 wystartowat A320.

Godzina 17:50:19 - zatloga A320 nawigzata tacznos$¢ radiowa z krl APP EC S, gdy samolot
znajdowat si¢ ponizej $miglowca RAT12. Smiglowiec RAT12 nie byl
w rozumieniu Doc. 4444, zidentyfikowany radarowo i utrzymywat
tacznosci z TWR. Odleglo$¢ migedzy statkami powietrznymi wynosita
ponizej 3 NM, przy czym przez chwile jeszcze zmniejszala sig.
Doprowadzito to do sytuacji, w ktorej zatoga samolotu A320 wykonywata
lot w przestrzeni powietrznej CTR utrzymujac Igcznosci ze shuzbg
radarowa (APP) bez wymaganej dla tej stuzby separacji ze smiglowcem
RAT12, znajdujacym si¢ pod kontrolg i na lacznosci z ADC TWR.

Godzina 17:51:00 - Kontroler APP PC S wykonat telefon bezposrednio do KRL ADC TWR.
KRL APP: "Czes¢, no (nazwa operatora) zglasza si¢ do nas ponizej

ratownika, my nie mamy go na {gcznosci, separacja nasza
jest ponizej 3 mil, to co mamy z nim zrobi¢?

TWR ADC: "Nie wiem co macie z nim zrobi¢. Ja korzystam z rozdziatu 6

"czterech czworek”, a poniewaz nie ma procedury, ktora
umozliwia mi przytrzymanie ruchu po starcie do momentu
przeciecia, bo nie moge trzymac¢ wysokosci, musiatbym
wstrzymac ruch’.

KRL APP: "By¢ moze jest to bezpieczne rozwigzanie".

TWR ADC: "No to w takim razie musimy to rozwigzac E-eR-Ka-Ze-tem?! ,

jesli uwazacie ze tak nalezy".

KRL APP: "Dobra, dziekuje".

! Elektroniczny Raport Kierownika Zmiany
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Ustalenia

1. Nie stwierdzono, aby zar6wno Kontroler TWR jak i Kontroler APP byli przecigzeni praca.

2. Natezenie ruch bylo na poziomie srednim, a i wykonywane obowiazki nie wykraczaty
ponad to.

3. Statki powietrzne przelatujac w poblizu siebie (ponizej 3 NM na tej samej wysokosci)
znajdowaly si¢ na tacznosci na dwoch réznych czestotliwosciach (TWR 1 APP) oraz nie
posiadaty wiedzy o sobie.

4, ADC TWR nie wykonat osobiscie zadnej bezposredniej koordynacji z Kontrolerem APP,
do czego byl zobligowany (LoA APP-TWR), gdy pilot $miglowca RATI12 nawigzat
taczno$¢ radiowa. Natomiast, chociaz nieformalng wobec przepisoéw, taka koordynacje
dokonat Asystent TWR i jeszcze tuz przed wydaniem zgody na start A320 zdazyl
przypomnie¢ Kontrolerowi TWR sugestic APP, co do rozwigzania konfliktu. Nastgpujaca
reakcja Kontrolera TWR na uwagg Asystenta byta wyjatkowo emocjonalna. Nawet i w tym
momencie mozna bylo skorzysta¢ z ,,czerwonego telefonu".

5. Nie ma takiego przepisu, ktory zakazywaltby pozostawienie na tagcznosci TWR samolotu
startujagcego dla zapewnienia mu bezpiecznego przewyzszenia kolizyjnego ruchu VFR,
szczegblnie, jesli jest to dzialanie skoordynowane mig¢dzy Kontrolerami TWR i1 APP,
a w dodatku dotyczy lotu specjalnego, jakim byt lot RAT12. Dziatanie takie byloby jak
najbardziej racjonalne i wskazane.

6. W czasie przebiegu zdarzenia, jak i po nim nie odnotowano jakichkolwiek oznak emocji
lub irytacji ze strony personelu APP.

7. Oczekiwania Kontrolera APP, iz koordynacja w wyzej opisanym incydencie jedynie tylko
z Asystentem TWR bedzie wystarczajaca, byly jak sie¢ okazato w praktyce biedne
I niezgodne z obowigzujacymi przepisami. Podawane w oswiadczeniu Kontrolera TWR
przyktady innych sytuacji ruchowych, gdy lot ratowniczy odbywal si¢ w okolicy lotniska
EPWA nie stanowi uniwersalnej wyktadni do oceny sposobu rozwigzywania tego typu
konfliktow. Kazda sytuacja powinna by¢ oceniana 1 koordynowana oddzielnie.

8. W opisywanym zdarzeniu Kontroler ADC TWR nie zastosowat si¢ do przepiséw zawartych
w: Doc4444 ICAO (pkt 6.2.1), INOP TWR (pkt 4.2.3.2 i pkt 2.5.8) oraz wynikajace
z punktu F.1.1 Aneksu F (Sytuacje awaryjne, szczegélne i niestandardowe) ,,Porozumienia
0 wspoltpracy operacyjnej pomiedzy APP Warszawa i Warszawa TWR”, a co za tym idzie
nie wywigzal si¢ z obowigzku zapewnienia maksymalnego bezpieczenstwa dla
wykonujacego lot specjalny VFR $miglowca ratowniczego RATI2 1 startujgcego
jednoczesnie z DS 15 samolotu A320 (IFR).

Jedng z podstawowych regul w Kontroli Ruchu Lotniczego (ATC) to umiejetno$¢ pracy

w zespole. Nawet najbardziej wyszkolony i doswiadczony kontroler ruchu lotniczego bez tej
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umiejetnosci jest jedynie indywidualista - przekazicielem zezwolen ATC, a nie sprawnym trybem

w maszynie jaka jest kontrola ruchu lotniczego zapewniajaca bezpieczenstwo operacji statkow

powietrznych. Powyzszy incydent jest dobrym przyktadem przedstawionej powyzej reguty, ktory

nalezy przekazywa¢ obecnym 1 przysztym kontrolerom ruchu lotniczego w ramach szkolen
podstawowych 1 od§wiezajacych.

Zaréwno Kontrolerom TWR jak i APP nalezy przypomnie¢ o obowiazku catkowitego stosowania

si¢ do wszystkich odpowiednich zapiséw zawartych w przepisach.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Bledy w pracy ATM.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1. Zgloszono rozpatrywane zdarzenie do Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw - kwalifikacja
incydent w ruchu lotniczym - wraz z raportem koncowym oraz zebranymi materiatami.

2. Przekazano raport koncowy do Dziatu Kontroli Lotniska Warszawa w celu zapoznania
kierownictwa jednostki z wynikami badania zdarzenia, aby ograniczy¢ mozliwos¢ wystapienia
podobnego zdarzenia w przysztosci.

3. Zesp6t Badania Zdarzen ATM przygotuje informacj¢ dla zglaszajacego zdarzenie krl
zawierajacg ustalenia z przeprowadzonego badania zdarzenia.

4. \Wykorzystaé raport koncowy w biurze AB jako element budowania zasad ,,safety culture".

5. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materiaty do Dzialu Szkolenia i Rozwoju w celu
przygotowania zanonimizowanej informacji szkoleniowej na sesje Team Resource
Management - TRM?.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec
Imi¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych W " .

2

Celem TRM jest rozwijanie pozytywnych postaw i zachowan wobec ludzkiej umiejetnosci pracy zespotowej
i wydajnosci w ATC przyczyniajqcych si¢ do zmniejszenia liczby lub zminimalizowania wptywu bledow zwiqzanych
z pracq zespotowg w systemie ATM. (zrodio: Europejska Organizacja ds. Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej -
Eurocontrol)
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