PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

995/16

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

20 maja 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

MATZ EPMM

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Cessna 150

Dowddca SP: Pilot samolotowy z licencjg CPL(A)
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 2
Nadzorujgcy badanie: R. OCHWAT do 10.11.2016 / G. DANKO
Podmiot badajacy: Uzytkownik

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

INFORMACJA O ZDARZENIU

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 31.01. 2017 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

D-ca SP, pilot samolotowy, mezczyzna, 25 1., licencja CPL(A), uprawnienia wpisane do licencji:
SEP(L), MEP(L), IR(A)/SE, ME, ICAO Level 4, FI/CPL, FI, nalot ogdlny: 926 h 18 min., w tym w
ciggu ostatnich 90 dni: 135 h 26 min., w tym w ciggu ostatnich 24 h: 3 h 30 min, nalot na statku
powietrznym na ktérym zaistniato zdarzenie: catkowity 143 h 12 min, 90 dni: 15 h 1 min, ostatnie
24 h: 2 h 30 min., wykonywatl lot z uczniem zgodnie ze ztozonym planem lotu wg przepisow VFR
w warunkach meteorologicznych VMC. W trakcie lotu zatloga zmienita trase lotu, a jej plan zostal
ztozony z powietrza do organu stuzby informacji powietrznej FIS Olsztyn. Planowano dolot do

punktu ,EPMM R”. Nawigacja prowadzona byla metoda klasyczna: mapa, kurs, czas. W czasie
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lotu nastgpito odchylenie od trasy, co spowodowato wlot w przestrzen MATZ EPMM w okolicy
punku ,,EPMM N” bez uzyskania zezwolenia. Zatoga zostala powiadomiona o konieczno$ci
nawigzania tgcznosci z EPMM TWR, co uczynita. Powrét na lotnisko EPBC odbyl si¢ bez
zaktocen. Wg wyjasnien instruktora, celem ¢wiczenia bylo wykonanie czesci lotu po
niezaplanowanej wcze$niej trasie. Pilot uczen utracit orientacje geograficzng bedac w okolicy
lotniska EPMM. Instruktor nie podpowiadat uczniowi, zeby nie przeszkadza¢ w czasie
wznawiania orientacji szczegotowej. Instruktor byt $wiadom pozycji statku powietrznego.

Utrzymywana byta dwukierunkowa tgcznos¢.
Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przyczyng zdarzenia byl blad pilota-ucznia polegajacy na blednej, obliczonej w powietrzu

poprawce na wiatr.
Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Komisja nie sformutowata zalecen profilaktycznych.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:
brak

Komentarz Komisji:

PKBWL zwraca pilotom uwage, iz loty wojskowych statkéw powietrznych w przestrzeni MATZ
odbywaja si¢ wg zlozonego planu lotu. MATZ jest stalym elementem przestrzeni powietrznej.
Dodatkowo, pomimo, iz przestrzen MATZ pozostaje niesklasyfikowana, stosuje si¢ w niej przepisy
jak dla przestrzeni powietrznej kontrolowanej klasy ,,D”. Tylko dodatkowe aktywowane elementy
przestrzeni MATZ, takie jak MATZ ,,A”, ,,B”, itd. ujete s3 w planie uzytkowania przestrzeni
powietrznej AUP.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: R. OCHWAT do 10.11.2016 r. / podpis na oryginale
G. DANKO
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