PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1297/16

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

11 czerwca 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

CTR EPPO

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot TECNAM P2002JF

Dowddca SP: Pilot samolotowy turystyczny
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: oorazen
- - - 1
Nadzorujacy badanie: R. OCHWAT do 10.11.2016 / G. DANKO
Podmiot badajacy: UZYTKOWNIK

NIE WYZNACZANO

Sklad zespolu badawczego:

INFORMACJA O ZDARZENIU

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Zalecenia: NIE

NIE DOTYCZY

Adresat zalecen:

Data zakonczenia badania:

27 lutego 2017 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Pilot pochodzenia tureckiego z licencja PPL(A) i nalotem 120 godzin, w tym 120 godzin na
samolocie TECNAM P2002JF wykonywat lot z lotniska EPPO. O godz. 08.03. UTC otrzymat
zezwolenie na start z RWY 28. Zgodnie z otrzymanym wcze$niej zezwoleniem kontroli ruchu
lotniczego po odlocie z drogi startowej RWY 20 miat wykona¢ lot w kierunku punktu EPPO ,,S” na
wysokosci 1500 stop AMSL. Po dwéch minutach od startu pilot zglosit punk ,,S”, zostat
poinformowany przez kontrolera ruchu lotniczego EPPO TWR, iz sluzba ruchu lotniczego
w stosunku do niego zostala zakofczona i zostal przekazany na facznos¢ do organu wojskowego

kontroli lotniska EPKS TWR. Po chwili kontroler ruchu lotniczego EPPO TWR zauwazyla na
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podgladzie radarowym, iz samolot TECNAM P2000JF kierowat si¢ w stron¢ osi podejscia do RWY
28 lotniska EPPO. Chwile przed tym inny samolot CRJ9, bedacy na prostej do RWY 28 otrzymat
informacj¢ o ruchu samolotu TECNAM P2000JT bgdacym nad punktem EPPO S i zezwolenie na
ladowanie. EPPO TWR natychmiast zaczela wywolywaé pilota samolotu TECNAM P2000JT
1 nakazujac wykonanie lotu w kierunku potudniowym, jednak bez rezultatu. Jednocze$nie asystent
EPPO TWR nawigzat taczno$¢ telefoniczng z organem EPKS TWR z informacja by przekazaé
pilotowi tego samolotu natychmiastowe opuszczenie strefy kontrolowanej CTR EPPO, co
niezwlocznie uczynil. Potozenie lotnisk EPPO, EPKS, CTR i MATZ oraz punku EPPOS

przedstawia ponizsze zobrazowanie.
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Przyczyny zdarzenia lotniczego:
Przyczynami zdarzenia lotniczego byty:

1. Dezorientacja pilota (prawdopodobnie w wyniku rozkalibrowania Zzyrobusoli

magnetycznej).

2. Zaklocenia na czestotliwosci Krzesiny TWR, ktore znaczaco wplynely na zrozumienie

wydanej przez ten organ instrukcji.
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Okoliczno$¢ sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia:

1. Polozenie punktu EPPOS na granicy EPPO CTR i EPKS MATZ.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1. Poinformowanie o skutkach 1 mozliwych konsekwencjach zaistnialego zdarzenia lotniczego.

2. Omowienie procedur wlotowych/wylotowych z CTR EPPO ze szczeg6lnym uwzglednieniem

wlotu/wylotu przez punkt EPPOS — obligatoryjnie dla wszystkich studentow Uzytkownika.

3. Weryfikacja znajomosci procedur operacyjnych w przestrzeni kontrolowanej EPPO.

4. Przeprowadzenie lotu sprawdzajacego po punktach VFR EPPO CTR wszystkim nowym pilotom

1 uczniom pilotom, ktorzy nie wykonywali wezesniej lotow u Uzytkownika.

5. Zwrbcenie uwagi kontrolerom ruchu lotniczego EPPO TWR na loty szkolne w kierunku

EPPOS-EPPOW.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji:

Komisja nie sformutowata komentarza.

Koniec

Imig 1 nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Robert Ochwat do 10.11.2016 r. /

Grzegorz Danko

podpis na oryginale
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