PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2428/16

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 08.09.2016 r.
Miejsce zdarzenia: EPKR

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Socata TB-9

Dowddca SP: Pilot samolotowy turystyczny
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 1
Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski/ Piotr Richter
Podmiot badajacy: UZYTKOWNIK

Sklad zespolu badawczego:

NIE WYZNACZONO

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Informacja o zdarzeniu

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

03 marca 2017 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 08.09.2016 r., uczen-pilot wykonywat samodzielny lot szkolny VFR w ramach programu
zintegrowanego do licencji ATPL(A). Start samolotu byt op6zniony okoto 4 godzin w stosunku do
czasu planowanego wylotu, co spowodowane byto porannymi mgtami wystepujacymi w okolicach
lotniska startu EPRJ oraz planowanym przelotem w rejonie Bieszczad, gdzie gorsze warunki

utrzymywaty si¢ dtuze;j.

W trakcie lotu VFR po trasie, samolot utrzymywat wysokos¢ 3200 ft AMSL. Po minigciu
miejscowosci Pisarowce w dolocie do punktu ,,India” ATZ Krosna, pilot rozpoczat znizanie do
wysokosci 2000 ft AMSL, w zwigzku z prognoza pogody, $wiadczaca o duzej wilgoci w powietrzu

wlaczyt podgrzew gaznika,. Po zakonczeniu znizania pilot wykonat lot do pasa 29 lotniska EPKR
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1 wylaczyt podgrzew gaznika. Pilot przyziemit samolot z zamiarem wykonania ,,konwojera”, jednak
po przestawieniu klap i przepustnicy w polozenie startowe zauwazyl powolne zwickszanie si¢
obrotow silnika, ktore osiagnety maksymalng warto§¢ 2000 RPM, przy pelnym otwarciu
przepustnicy. Start samolotu zostal przerwany, przepustnica ustawiona w potozenie IDLE, podczas
dobiegu silnik zgast. Pilot probowat ponownie uruchomi¢ silnik, co udato si¢ dopiero po okoto 2-3
minutach przy kolejnej probie. Po uruchomieniu zglosit che¢ kotowania do progu drogi startowej
celem wykonania naziemnej proby silnika, od kontrolera z wiezy EPKR otrzymal polecenie
kotowania pod hangar oraz skontaktowania si¢ z OKL Rzeszoéw przed wykonaniem nastgpnego
lotu. Pod hangarem pilot wytaczyt silnik. Ponowne uruchomienie silnika przeprowadzone wraz
z jednym z instruktorow z Krosna, nie powiodto si¢. Po otrzymaniu informacji o sytuacji OKL
Politechniki Rzeszowskiej wystal mechanika wraz z dwoma instruktorami do Krosna. Po przybyciu
mechanik uruchomit samolot bez dalszych problemow, wykonat petng probe silnika na ziemi. Nie
stwierdzono nieprawidlowosci w pracy silnika. Uczen-pilot z instruktorem na poktadzie wrocili do
EPRJ samolotem, w trakcie lotu nie napotkano dalszych probleméw. W bazie technicznej OKL
Politechniki Rzeszowskiej dokonano sprawdzenia uktadu zaplonowego. Przerywacze lewego
1 prawego iskrownika zostaty wymienione, wyczyszczono $wiece zaptonowe, ponownie wykonano
proby silnika na ziemi — silnik uruchamiat si¢ i pracowal poprawnie. Warunki meteorologiczne tego
dnia odgrywaty kluczowa role ze wzgledu na zawartos¢ wilgoci w powietrzu. Prawdopodobienstwo

oblodzenia gaznika w danych warunkach atmosferycznych byto dos¢ duze.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Prawdopodobng przyczyna zdarzenia bylo oblodzenie gaznika w trakcie znizania do
ladowania na lotnisku EPKR.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:
Zaistniate zdarzenie omowione zostato z zalogami wykonujacymi loty w OKL Rzeszow
Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

brak

Komentarz Komisji:

brak
Koniec
Imi¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Piotr Richter podpis na oryginale
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