PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2618/16

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 02.10.2016 r.
Miejsce zdarzenia: Wyszkow

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot Tecnam P2006T

Dowddca SP: Pilot samolotowy liniowy
Smiertelne Powazine Lekkie bBe? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 2
Nadzorujacy badanie: Jerzy Kedzierskil Piotr Richter
Podmiot badajacy: UZYTKOWNIK

Sklad zespolu badawczego:

NIE WYZNACZONO

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Informacja o zdarzeniu

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

26 stycznia 2017 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Lot egzaminacyjny LKE na uprawnienie MEP(L). W rejonie miejscowosci Wyszkow zgodnie
z programem egzaminu, wykonywane bylo ¢wiczenie polegajace na wylaczeniu 1 ponownym
uruchomieniu silnika w powietrzu. Silnik zostat wylaczony prawidlowo. W dalszej czgsci lotu
probowano uruchomi¢ niepracujacy silnik. Kilkukrotne proby uruchomienia nie powiodty sie.
Proby byly ponawiane az do momentu stwierdzenia roztadowania akumulatora. Lot byt
kontynuowany na jednym silniku. Z powodu braku zasilania na samolocie, nie bylo wskazan
potwierdzajacych wypuszczenie podwozia. Podczas powrotu udalo si¢ nawigzac tacznos¢ z innym
samolotem, ktory powiadomit lotnisko EPBC o wracajacym samolocie bez lgcznosci, oraz braku

Stronalz3



wskazan podwozia. Z tego powodu wypuszczono podwozie awaryjnie. W celu wizualnego
sprawdzenia wypuszczenia podwozia wykonano podejscie do pasa 28 w EPBC, Ladowanie odbyto
si¢ na pasie trawiastym 10 bez nastepstw. Po zakotowaniu pod hangar wylgczono silniki i dokonano
ogledzin statku powietrznego. Nie stwierdzono usterek. Uruchomiono silnik, ktéry podczas
zdarzenia do konca pracowal, alternator wzbudzit si¢. Nastegpnie podjeto skuteczng probe
uruchomienia silnika, ktory w powietrzu nie uruchomit si¢. Wykonano prébe obu silnikéw, nie byto
odchylen od normy. Skontaktowano si¢ z organizacjg obstugowa PART 145 Bartolini Air, ktora
wydata zgode na przelot z wypuszczonym podwoziem na lotnisko EPLL, celem sprawdzenia

samolotu (siedziba obstugi). Usterek nie stwierdzono. Samolot wrécit do stuzby.
Warunki atmosferyczne panujace tego dnia nie mialy wptywu na zaistnienie zdarzenia.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
Komisja nie ustalita bezposredniej przyczyny zdarzenia.
Prawdopodobng przyczyna nie uruchomienia silnika w powietrzu mogto by¢ :
-samolot byl w locie nie skoordynowanym,
-kran paliwa byl zamkniety,
-elektryczna pompa paliwa zostata wigczona,

-nie zostaty wtaczone iskrowniki.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Przeprowadzi¢ szkolenie teoretyczne z budowy samolotu egzaminatorowi biorgcemu udziat

zdarzeniu, w okresie 3 miesi¢gcy od opublikowania raportu

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
Egzaminator lata na ré6znych egzemplarzach samolotu typu P2006T. Egzemplarze rdznig si¢
wyposazeniem. Jedng z rdznic jaka wystepuje na egzemplarzach, jest dodatkowy akumulator

przeznaczony do uruchamiania silnikow samolotu.

Uktad elektryczny w samolocie nr fabryczny 66 SP-MAC posiada jeden akumulator, ktory jest
jednoczesnie do rozruchu silnika jak rowniez do zasilania awioniki w samolocie. Procedura
uruchomienia silnika w powietrzu nakazuje wylaczenie obu szyn zasilajacych. Po ich
wylaczeniu z akumulatora samolotu pobierany jest prad do rozruchu silnika(éw) jak rowniez
podtrzymywana jest cze$¢ awioniki, wlacznie z ekranem PFD. W czasie gdy obie szyny
elektryczne s3 wylaczone, alternator na pracujacym silniku nie taduje akumulatora ani nie

zasila zadnego systemu samolotu.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

brak
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Komentarz Komisji:

brak
Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Piotr Richter podpis na oryginale
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