PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

2704/16

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkdw Lotniczych
dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczqcych bezpieczeristwa, ktdre
zostato sporzgdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzqdzenia.

Proces badania zdarzenia lotniczego nie moze byc traktowany jako ostatecznie zakoriczony. Badanie moze
zostac wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych technik badawczych,
ktére mogqg mie¢ wptyw na inne, niz zawarte w raporcie, sformutowanie przyczyn, okolicznosci i zalecen

dotyczqgcych bezpieczerstwa.

Badanie zdarzen lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostato
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej, obowiqzujgcej w
postepowaniach innych organdéw zobowiqgzywanych do podejmowania dziatan w zwigzku z zaistnieniem
zdarzenia lotniczego.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Sformufowania zawarte w raporcie, w zwigzku z art. 5 ust. 5 rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkdw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie moggq by¢ traktowane jako wskazanie
winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy
wykorzystania raportu do celdw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym, moze
prowadzi¢ do btednych wnioskdw i interpretacji.

Raport zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc¢ przygotowywane jedynie w
celach informacyjnych.

“ Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzér raportu koficowego” Zalacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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Numer ewidencyjny zdarzenia:

2704/16

Rodzaj zdarzenia:

Wypadek.

Data zdarzenia:

14 paidziernika 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

Rudniki EPRU.

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Spadochron, EQUINOX 239.

Znak rozpoznawczy SP:

Nie dotyczy.

Uzytkownik / Operator SP:

Osrodek Szkolenia Spadochronowego

PARAPALTECH.
Dowédca SP: Uczen - skoczek spadochronowy.
Smiertelne | Powazne | Lekkie Be? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczano

Zalecenia:

Nie

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

22 luty2017 r.

1. Datai czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 14 pazdziernika 2016 roku, godzina 9:38 UTC.

2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania: Rudniki EPRU.

3. Miejsce zdarzenia: Ladowisko Rudniki (EPRU).

4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
EQUINOX 239, Aeroklub Cze¢stochowski,

uszkodzen:
Spadochronowego PARAPALTECH.

Uszkodzenia: brak uszkodzen.

spadochron,

5. Typ operacji: szkolny skok spadochronowy.

6. Faza lotu: lgdowanie.

7. Warunki lotu: wg przepisow VFR, przy o§wietleniu dziennym.
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8. Czynniki pogody:

EPWW GAMET VALID 140400/141000 EPKK- EPWW GAMET VALID 141000/141600 EPKK-
EPWW WARSAW FIR/A5 BLW FL150 EPWW WARSAW FIR/AS BLW FL150
SECN | SECN |
SFCVIS: 04/07 LCA 0100-0900M FG SIG CLD: 10/11 LCA BKN 1100-1500/2000-3000FT AMSL WISLOK VAL E OF E02140
04/07 LCA 1000-3000M BR TURB: 10/16 MOD FLO10/040 N OF LINE N51 E018 - N49 E021
MT OBSC: 04/10 AT TIMES 4000/6000FT AMSL TATRY SIGMET APPLICABLE: AT TIME OF ISSUE NIL
04/10 AT TIMES ABV 3000FT AMSL W BESKIDY
SIG CLD: 04/07 LCA BKN 1100-1500/1600-2000FT AMSL SECN Il
SIGMET APPLICABLE: AT TIME OF ISSUE NIL PSYS: 12 H 1035 HPA OVER SCANDINAVIA STNR NC
L1001 HPA OVER FRANCE MOV NE SLW NC
SECN 11 TROUGH OVER SOUTH GERMANY AND CZECH REPUBLIC STNR NC
SFC WIND: 10/16 070-110/10-15KT AND LCA GUSTS UP TO 25KT
PSYS: 06 H 1034 HPA OVER SCANDINAVIA STNR NC WIND/T: 10/16
L1000 HPA OVER GULF OF LION MOV NE SLW NC 1000FT AMSL 090-120/15-20KT PS08
TROUGH OVER SOUTH GERMANY AND CZECH REPUBLIC STNR NC 2000FT AMSL 130-150/15-25KT PS05
3300FT AMSL 140-160/25-35KT PS04 N OF LINE N51 E018 - N49 E021
SFC WIND: 04/10 030/10KT 140-180/10-20KT PS05 S OF LINE N51 E018 - N49 E021
WIND/T: 04/10 5000FT AMSL 150-180/25-35KT PS05 N OF LINE N51 E018 - N49 E021
1000FT AMSL 0S0/15KT PS02 160-200/10-20KT PS04 S OF LINE N51 E018 - N49 E021

2000FT AMSL 100/20KT PSD2
3300FT AMSL120/25KT PS03
S5000FT AMSL120/25KT PS03
10000FT AMSL120/30KT MS02
CLD: 04,10 LCA SCT/BKN SC CU 3000-4000/5000-6000FT AMSLS OF NO50
FZLVL: 04/10 ABT 6000FT AMSL

10000FT AMSL10/12 130-170/15-25KT 0000 W OF E020 AND MS01 E OF E020
12/16 150-190/15-25KT PS01 W OF E020 AND MS01 E OF E020
CLD: 10,16 LCA SCT CU 2000/3300FT AMSL
10/16 BKN SC 3000/4000FT AMSL PODHALE
10,16 LCA FEW AC 8000/9000FT AMSL
FZLVL: 10/12 10000FT AMSL W OF E020
10/12 8000FT AMSL E OF E020
12/16 11000FT AMSL W OF E020
12/16 AND 9000FT AMSL E OF E020

Pomiary na stacji synoptycznej 12550 = Czestochowa

Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej - Panstwowy Instytut Badawczy
Centralne Biuro Prognoz Meteorologicznych w Krakowie
30-215 Krakow ul. Piotra Borowego 14

lel: 12-6398150 || [ax:12-4251573 || email: melev.kigkow @imgw.pl || WA WL T wL pl
Lp DATA CZAS Kierunek wiatru  DDD|| v wiatru mys FF
9 || 2016-10-14 09:00:00 || 20 IE
10 ”2[]16-10-14 10:00:00 ||1[][J ||4

Pogoda miata wptyw na zaistniaty wypadek.

9. Organizator lotow: Osrodek Szkolenia Spadochronowego PARAPALTECH.

10. Dane dowodcy statku powietrznego: uczen — skoczek spadochronowy, lat 17

wykonywata swoj pierwszy skok spadochronowy.

11. Obrazenia zalogi: powazne.

12. Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

W dniach 12 - 14 pazdziernika 2016 r. na ladowisku w Rudnikach (EPRU) odbywato si¢
podstawowe szkolenie spadochronowe. Po dwoch dniach zaje¢ w zakresie szkolenia naziemnego,
w dniu 14.10.2016 r. od rana, zaplanowano szkolenie praktyczne. Uczestnicy kursu mieli wykonac
po jednym skoku spadochronowym. O godzinie 7:00 odbyta si¢ zaprawa poranna, a nastgpnie
zajgcia przypominajgce zasady postepowania W trakcie skoku na spadochronie. Przed rozpoczeciem

skokow organizator skokow sprawdzit na wiatromierzu predkos¢ wiatru, ktora wynosita 3- 4 m/s,
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a najwigksza predko$¢ chwilowa wiatru w przeciggu 15 min przed odczytem wynosita 6 m/s. Wiatr
wiat z kierunku 110°. Predkos¢ wiatru miescita si¢ w zakresie pozwalajacym wykonywac¢ skoki
szkolne. Okoto godziny 9:15 jedenastu skoczkéw spadochronowych zajeto miejsca w samolocie
AN-2. O godzinie 9:19 pilot uruchomit silnik samolotu i po wykonaniu jego proby wykotowat na
pas startu. Po starcie przeszedt na wznoszenie, a po osiggni¢ciu 1000 m wysokosci samolot wleciat
do strefy zrzutu. Skoczkowie mieli wykona¢ skoki szkolne w grupach trzy osobowych, w trzech
naj$ciach. Pierwsza grupa skoczkéw po wykonaniu skoku ladowala na czesci lotniska wyznaczonej
do ladowania. Druga grupa skoczkoéw opuscita samolot na wysokosci 1100 m. Jeden ze skoczkow
tej grupy ladowal na wyznaczonej czesci lotniska, a dwaj pozostali, w zwiazku z nasilajacym si¢
wiatrem poza nig. Trzecia grupa skoczkdéw opuscita samolot na wysokosci 1200 m i pomimo tego,
ze instruktor wyrzucajagcy Wykonatl zrzut dalej niz poprzednie, grupa ta w calosci lgdowata poza

czeScig uzytkows lotniska (ilustracja nr 1).

4— Kierunek wiatru wg prognozy na wysokosci 0 - 1000 ft

4— Kierunek wiatru wg prognozy na wysokosci powyzej 3300 ft

Strefa zrzutu skoczkow
Strefa wyznaczona dla lgdowana skoczkow

o Miejsce lgdowania skoczkow z drugiego wyrzutu

O Miejsce lgdowania skoczkow z trzeciego wyrzutu

llustracja nr 1. Szkic sytuacyjny wypadku.

Skoczkowie trzeciej grupy po opuszczeniu samolotu i po otwarciu si¢ spadochronow nie ustawili si¢

pod wiatr (na kontrze), lecz dolatywali z wiatrem, w stron¢ lotniska. Skoczek, ktora ulegta
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wypadkowi, kKiedy znalazta si¢ nad lotniskiem, dostata od instruktora kierujgcego skokami z ziemi
droga radiowa polecenie ,,Skrec¢ w prawo, trzymaj rece do gory”, wykonata zakret w prawo o okoto
360°. Po chwili instruktor wydat kolejne polecenie ,,skre¢ w prawo”. Skoczek wykonata polecenie
1 ustawita si¢ pod wiatr jak okreslila ,,twarza do stonca”. Dalszej korespondencji juz nie styszata.
Pomimo tego, ze nad lotniskiem skoczkowie ustawili si¢ pod wiatr, cata grupa zostata zniesiona
poza jego czes¢ uzytkowa nad las po poinocno-zachodniej stronie lotniska. Pierwszy skoczek z tej
grupy zawist na drzewie, trzeci ladowat w przecince lesnej (nie odniesli obrazen). Drugi skoczek
ladowata pomigdzy drzewami. Uderzyta nogami w wierzchotek brzozy a czasza spadochronu
utracita wlasnosci lotne. Osuwajac si¢ w dot skoczek probowata ztapac si¢ galezi, ktore jednak byty

zbyt cienkie i tamaly si¢. Skoczek upadla ze znacznej wysokosci na plecy (ilustracja nr 2).

W wyniku upadku doznata urazu kregostupa.

2 r

Foto Aeroklub Czestochowski

llustracja nr 2. Miejsce Wypadku. Widoczny spadochron z uprzezq.

Po ladowaniu trzeciej grupy skoczkéw z kwadratu spadochronowego wyruszyta grupa, ktora
udzielita pomocy skoczkom. Pierwsza osobg, ktora odnalazta skoczek spadochronowa, ktora ulegta
wypadkowi byl instruktor petnigcy obowiazki wyrzucajacego w tym wylocie. Obserwowat on
z poktadu samolotu w trakcie jego znizania si¢ i podejscia do ladowania gdzie laduje ta grupa
skoczkéw. Po przeprowadzeniu krotkiego wywiadu z poszkodowang telefonicznie wezwal
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pogotowie. Poniewaz na lotnisku odbywaly si¢ rowniez skoki spadochronowe zotnierzy wojsk
desantowych, a dla ich zabezpieczenia obecny byt wojskowy ambulans z lekarzem, instruktor
wyrzucajagcy wezwal go do udzielenia pierwszej pomocy poszkodowanej. Wojskowa obstuga
ambulansu zabezpieczyta poszkodowana i po utozeniu na desce ortopedycznej wyniosta jg z lasu na
droge. W tym czasie nadjechata wezwana karetka pogotowia ratunkowego, ktéra przejeta
poszkodowang i przetransportowala do szpitala. W szpitalu po przeprowadzonych badaniach, lekarz
stwierdzil, ze stan poszkodowanej jest powazny i nie nadaje si¢ do transportu kotowego. Wezwany
zostal $miglowiec LPR, ktory po przewiezieniu poszkodowanej na lotnisko w Rudnikach
przetransportowat ja do szpitala specjalistycznego w Katowicach. Skoczek, ktory ladowal na
drzewie (topola) wisial na wysokosci 6-7 m nad ziemig i zostat zdjety z drzewa dopiero z pomoca
drabiny. Aby zdja¢ jego spadochron, ktory nadal wisiat na drzewie, drzewo $cigto.

W wyniku zdarzenia zaden ze spadochronow nie zostat uszkodzony.

13. Przyczyna zdarzenia:

Brak decyzji o przerwaniu skokéw w momencie wzmagajacego si¢ wiatru, co w konsekwencji
doprowadzito do ladowania grupy skoczkéw poza czescig uzytkowa lotniska.

14. OkolicznoSci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

e Male doswiadczenie skoczkow (pierwszy skok ze spadochronem) sprawilo, ze w pore nie
skorygowali kierunku opadania tak, aby ladowanie odbyto si¢ poza obszarem lesnym.

e Zdaniem Komisji, nie przerwanie skokow przez instruktora prowadzacego, pomimo pogarszajacych si¢

warunkoéw atmosferycznych spowodowane bylo presjg organizatora, aby =zakonczy¢ szkolenie

spadochronowe w wyznaczonym terminie.
15. Zastosowane Srodki profilaktyczne:
Nie zastosowano.

16. Komentarz Komisji:

e Komisja przypomina:

ODPOWIEDZIALNOSC SKOCZKA I INSTRUKTORA

Uczen-skoczek oraz pasaZer tandemu powinien zostad poinformowany przez instruktora o niebezpieczenistwie zagrozenia Zycia lub zdrowia podczas wykonywania skoku, a
takZe o braku mozliwoéci udzielenia pomocy podczas wykonywania skoku.

Uczen skoczek oraz pasaZzer tandemu powinien w szczegalnosci zostad zapoznany z ostrzezeniami oraz zrzeczeniem sie odpowiedzialnosci przez niektarych producentow
spadochrondw, umieszczonych na czaszy lub winstrukcji spadochronu, oraz brakiem mozliwosci zagwarantowania prawidtowe go dziatania spadochronu nawet przy
wiasciwym jego przygotowaniu do skoku.

Za ocene gotowosci do skoku, a w szczegdinoéci:

uzycie spadochrondw posiadajacych dopuszczenie do skokdw i wazne utoZenie, waznoséé dokumentacji osobiste], kompletnosd oraz gotowosé do uzycia spadochrondw i

wyposaZenia , prawidtowosc natozenia spadochrondw oraz wybdr rodzaju wykonywanego skoku, odpowiedzialny jest:

o w przypadku skoczka spadochronowego — skoczek osobiscie
o w przypadku ucznia skoczka — instruktor wykonujacy nadzdr nad uczniem w tym skoku.
ZA DECYZJE O WYKONANIU ORAZ 7A POPRAWNE WYKONANIE SKOKU ODPOWIEDZIALNO $C PONOSI SAM SKOCZEK (UCZEN SKOCZEK).

Ma liste zatadowcza moze zghosic ucznia-skoczka jedynie instruktor spadochronowy odpowiedzialny za skoczka w tym skoku.
Uczen - skoczek nie ma prawa wykonad skoku, jeZeli na dany skok nie zapewnit sobie nadzoru instruktora spadochronowego.
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e Zdaniem Komisji skoczek w pierwszej fazie opadania powinna ustawi¢ spadochron pod wiatr
a dopiero na mniejszej wysokosci, widzac w jakim kierunku opada, podja¢ decyzje gdzie moze
ladowaé¢ i wtedy wykonywa¢ manewry tak aby ladowaé w wybranym rejonie pod wiatr.

llustracja nr 3.

;L Spadochron ustawiony pod wiatr . 7
=
5 Spadochron ustawiony z wiatrem
{
Kierunek
wiatru
Las

Q!

ILTJEL_‘)D Lotnisko M M@@’ﬁr@ﬁ@?@%

llustracja nr 3. Szkic profilu opadania spadochronu podczas skoku zakoniczonego wypadkiem

i opisanego powyzej.

e Komisja zwraca uwage na to, ze wykonywane rownolegle skoki spadochronowe przez zothierzy
wojsk powietrzno-desantowych zostaty przerwane ze wzgledu na nasilajacy si¢ wiatr.

e Komisja stwierdzila, ze podmiot szkolacy posiadat w dniu szkolenia za§wiadczenie o wpisie do Rejestru
Podmiotéw Szkolgcych w ULC.

eKomisja Stwierdzila, ze instruktor prowadzacy szkolenie posiadat aktualne Swiadectwo
Kwalifikacji Personelu Lotniczego z wpisanymi odpowiednimi uprawnieniami.

e Komisja stwierdzita, ze instruktor posiadat Orzeczenie Lotniczo — Lekarskie w okresie waznosci.

Koniec
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Imi¢ 1 nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Jacek Bogatko

podpis na oryginale
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