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Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw
Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa, ktore zostato sporzgdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzqdzenia.

Proces badania zdarzenia lotniczego nie moze by¢ traktowany jako ostatecznie zakonczony. Badanie
moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych technik
badawczych, ktore mogg mie¢ wplyw na inne, niz zawarte w raporcie, sformutowanie przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

Badanie zdarzen lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostalo
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej, obowigzujgcej w
postepowaniach innych organow zobowigzywanych do podejmowania dziatan w zwiqzku z zaistnieniem
zdarzenia lotniczego.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Sformutowania zawarte w raporcie, w zwiqgzku z art. 5 ust. 5 rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniale zdarzenie.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania raportu do celow innych niz zapobieganie
wypadkom i incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do blednych wnioskow i interpretacji.
Raport zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie
w celach informacyjnych.
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Numer ewidencyjny zdarzenia:

2965/16

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

22 listopada 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

Rudniki (EPRU)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot akrobacyjny EXTRA 330 LX

Znak rozpoznawczy SP:

SP-SEB

Uzytkownik / Operator SP:

Prywatny

Dowodca SP: Pilot samolotowy
Smiertelne | Powazne | Lekkie Be? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
2
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

Jacek Bogatko
Ryszard Rutkowski

Zalecenia:

Nie

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

6 kwietnia 2017r.
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Zrodfo zdjecia internet
Samolot EXTRA 330 LX o znakach rejestracyjnych SP-SEB.

W dniu 22.11.2016 r. okoto godziny 14:19 (wszystkie czasy w raporcie to czasy LMT) do
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kolejnego lotu treningowego w tym dniu wystartowat samolot EXTRA 330 LX. Na pokltadzie
znajdowalo si¢ dwoch pilotow licencjonowanych. Po osiggnigeciu okoto 1200 m wysokosci
AGL i zajeciu strefy nad ladowiskiem EPRU pilot rozpoczat wykonywanie kolejnych figur
akrobacji. Okoto godziny 14:43 po zakonczeniu akrobacji wykonywanych w strefie, pilot
wykonat przelot wzdluz pasa startowego na kierunku 08 z przechyleniem na lewe skrzydio
(w trawersie). Po wyprowadzeniu samolotu do lotu poziomego pilot odchylit lot lekko w prawo
i zaczal wykonywa¢ lewy zakret na wznoszeniu ze znacznym przechyleniem. W trakcie
wykonywania zakretu silnik przerwat prace, pilot probowat dokonczy¢ zakret tak, aby wyjs¢
W 0si pasa startowego, jednak przeciggnat samolot, ktory po wykonaniu okoto % zwitki
korkociggu zderzyt si¢ z ziemig. W wyniku zderzenia zatoga samolotu poniosta $mier¢ na
miejscu.
Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w sktadzie:

Mgr inz. instr. pilot Jacek Bogatko -kierujacy zespotem,

Mgr inz. instr. pilot Ryszard Rutkowski -cztonek zespotu,

W trakcie badania PKBWL ustalila nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:

-Niewlasciwe obliczenie niezbednej ilosci paliwa do lotu, co doprowadzitlo do przerwania
pracy silnika z powodu braku paliwa.
-Przeciagniecie samolotu w trakcie wykonywania zakretu ze znacznym przechyleniem na

malej wysokosci z niepracujacym silnikiem.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
1. INFORMACJE FAKTYCZNE | ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego

W dniu 22.11.2016 r. okoto godziny11:40 na lotnisku w Rudnikach (EPRU) samolot EXTRA
330 LX o znakach rozpoznawczych SP-SEB rozpoczatl kotowanie do DS-1 na kierunku 08
(uktad drog startowych pokazano na ilustracji nr 10). Na poktadzie samolotu znajdowato sig¢
dwoch licencjonowanych pilotow. Pilot zajmujacy miejsce w drugiej kabinie (zwany dalej
pilotem 2) zdaniem Komisji byl szkolony przez pilota zajmujacego miejsce w pierwszej
kabinie (zwanego dalej pilotem 1) w zakresie wykonywania lotow na samolocie EXTRA
i akrobacji lotniczej. Po zakotowaniu do pasa 08 DS-1 piloci wykonali grzanie i probe silnika
(wynika to z czasu jaki uptynat od rozpoczecia kotowania do momentu startu), zajeli pas

startowy i 0 godzinie 11:54 wystartowali do pierwszego lotu. Po 26 minutach samolot
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wyladowat i pokotowat pod hangar. O godzinie 12:35 pilot 2 zatankowatl do zbiornika
centralnego samolotu 32,23 | paliwa lotniczego AVGAS 100. Po okoto 40 min przerwy, pilot
nr 1 zajat miejsce w drugiej kabinie samolotu a do pierwszej kabiny wsiada podrézna. Po
uruchomieniu silnika samolotu, pilot pokotowat do pasa startowego 08 DS-1. O godzinie 13:31
samolot wystartowat do drugiego lotu tego dnia. Po 9 min lotu samolot wylagdowat i zakotowat
pod dystrybutor paliwa. O godzinie 13:56 pilotl dotankowat do zbiornika centralnego 15,29 |
paliwa i po krotkiej przerwie piloci zajeli miejsca w kabinie, pilot 1 w pierwszej, a pilot 2
w drugiej. Po czterech nieudanych probach, w piatej silnik zostal uruchomiony. Samolot
pokotowatl do pasa startowego 08 DS-1 i 0 godzinie 14:19 wystartowat do trzeciego lotu w tym
dniu. W trakcie tego lotu piloci wykonywali figury akrobacji podstawowej, $redniej i ,,free
style”. Po 23 minutach lotu samolot w nurkowaniu obnizyt lot do wysokosci okoto 150 m,
przeszedt do tagodnego znizania i na wysokosci 50 + 100 m przeleciat wzdtuz ladowiska na

kierunku 08 trawersem. llustracja nr 1,2,3.

llustracja nr 1. Na ilustracjach pokazano faze nurkowania , tagodnego zniania

i lot trawersem.
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Foto Krzysztofidziak

llustracja nr 2. Lot trawersem widziany z ziemi.

Miejsce w ktérym silnik. |
Lprzesta! pracowaé

- ek
S | Lot trawersem Zakret nawznoszeniu
[ : =

fagodne opadanie
Strome opadanie "

GOOGLE EARTH

llustracja nr 3. Szkic ostatniej fazy lotu.

Po zakonczeniu przelotu, pilot odchylit kierunek lotu lekko w prawo, a nastepnie zaczat
wykonywaé zakret w lewo na wznoszeniu. Zdaniem Komisji pilot miat zamiar powtorzy¢
przelot wzdtuz pasa na kierunku 26. W trakcie zakretu na skutek braku paliwa silnik przestat
pracowac. Zdaniem Komisji pilot 1 w trakcie proby wyprowadzenia samolotu na kierunek 28
pasa trawiastego DS-2, doprowadzit do przeciggniecia samolotu i jego wejscia w korkocigg. Po
wykonaniu % zwitki korkociagu samolot zderzyt si¢ z ziemia. Swiadek, ktory przybyt jako
pierwszy na miejsce wypadku zeznal, ze kiedy dojechat do rozbitego samolotu zauwazyt maty

ptomyk (wielko$ci ptomienia $wieczki) pomigdzy silnikiem a $ciang ogniowa. Poniewaz
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ptomien si¢ nie rozprzestrzenial a w powietrzu nie bylo czu¢ zapachu paliwa, podszedt do
kabiny, aby sprawdzi¢ czy piloci zyja. Po chwili pojawily si¢ nastepne osoby, ktore przywiozty
ze sobg gasnice, za pomocg ktorej ugaszono tlacy si¢ ptomyk. Poniewaz u pilota w drugiej
kabinie byt wyczuwalny puls, swiadkowie przystapili do akcji ratowniczej, wypieli go z paséw
bezpieczenstwa, zdje¢li mu spadochron i probowali wyciggnaé go z kabiny. Jednak to si¢ nie
udato. Po okoto 10 min od wypadku przybyta straz pozarna a po kolejnych 5. min pogotowie
ratunkowe. Lekarz pogotowia stwierdzit zgon obu pilotéw. Straz pozarna wraz
z policja zabezpieczyty miejsce zdarzenia. Powiadomiono PKBWL, ktorej cztonkowie przybyli
na miejsce wypadku okoto godziny 17:20.

Analiza.

e Doswiadczenie lotnicze pilota 1 bylo znaczne, jego nalot ogdlny wynosit okoto 1100
godzin*. Nie posiadal uprawnien do wykonywania akrobacji. Na samolocie EXTRA 330 LX
wylatal okoto 50 godzin, z czego wigkszo$¢ na akrobacje. Wczesniej byl wilascicielem
samolotow Zlin Z-526 F i Biicker Bii-131 ”Jungmann”, na ktorych rowniez wykonywat loty na
akrobacje, ktorej uczyt si¢ sam podgladajac instruktorow i pilotow, z ktérymi wykonywat loty.

Taki sposdb nauki akrobaciji powodowat brak podstaw, ktore sa niezbedne dla jej bezpiecznego

wykonywania.

e Doswiadczenie lotnicze pilota 2 bylo mniejsze. Jego szacunkowy nalot ogdlny wynosit
450 godzin*. Byt posiadaczem samolotu Zlin Z-143 L, na ktorym wykonat okoto 400 lotow
w czasie 308 godzin. Do czasu, gdy rozpoczagt przeszkolenie na samolot EXTRA 330 LX
preferowat latanie w rejonie lotniska i po trasach. Szkolenie na typ samolotu EXTRA 330 LX
pilot odbywal na lotnisku w Gliwicach wykonujac okoto 5 godzin lotow w tym loty
z instruktorem. Pilot 2 nie poznat do konca mozliwosci swojego samolotu Z-143 L, wykonanie
tym samolotem leniwych 6semek i1 zakretéw z duzym przechyleniem wzbudzato jego podziw.
Od jakiego$ czasu planowat uzyska¢ uprawnienia do lotow akrobacyjnych i zastanawiat si¢ nad
zmiang samolotu, aby je ¢wiczy¢. Poczynit pierwsze kroki w Kierunku odkupienia (przejgcia
leasingu) samolotu EXTRA 330 LX SP-SEB.

e W zwiagzku z tym, ze wczesniej tylko pilot 1 wykonywat przeloty na niewielkiej wysokosci
trawersem, mozna przyjaé, ze to on pilotowat samolot w momencie wypadku. Wskazuje na to
réwniez sposob utozenia rak pilota 1, na dzwigni przepustnicy i drgzku sterowym po wypadku.

e Na podstawie analizy zapisu lotu z kamery Goo-Proo i rozméow ze $wiadkami nalezy
wnioskowa¢, ze pilotl nieformalnie szkolil pilota 2 w zakresie akrobacji lotniczej, nie
posiadajgc uprawnien instruktora ani uprawnien do wykonywania akrobacji.

e Szacowane zuzycie paliwa.
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Dla potrzeb obliczen zuzytego przez silnik samolotu paliwa przyjmujemy:
- pojemno$¢ zbiornika centralnego (wg IUwL) - 60 |
-pojemnos¢ zbiornika do akrobacji (wg IlUwL) —9 |
-zuzycie paliwa w locie 100 1/h = 1,67 1/min ( wg IlUwL w granicach normy do 133 I/h)
-zuzycie paliwa w trakcie kotowania 30 I/h = 0,5 1/min.
-zuzycie paliwa na probe silnika 2 |
Zaktadamy ze przed pierwszym lotem tego dnia samolot miat zatankowany paliwem do petna
zbiornik centralny i do akrobacji - razem 69 |.
Pierwszy lot trwat 26 min, kotowanie do pasa startowego i z pasa Startowego pod hangar oraz
proba silnika trwaty 14 min. Wyliczajac zuzycie paliwa w zbiorniku pozostato:
69 1— 26 minx 1,67 I/min—14 minx 0,51/min—-21=691-43.421-71-21=16,581|
Po pierwszym locie o godzinie 12:35, do zbiornika centralnego zatankowano 32.23 | paliwa.
Po tankowaniu w zbiornikach znajdowato sig:
16,58 |+ 32,231 =48,81 | paliwa.
Drugi lot trwat 9 min a kolowanie do pasa startowego i ponownie pod hangar trwato 9 min.
Zuzycie paliwa wyniosto:
Iminx 1,67 I/min+9minx0,51/min=1531+451=19,81
Po drugim locie w zbiornikach zostato:
48,81 1-19,81=29,01 | paliwa.
Po drugim locie o godzinie 13:58, do zbiornika centralnego zatankowano 15,29 | paliwa. Po
tankowaniu w zbiornikach znajdowato si¢:
29,011+ 15,29 |1 = 44,3 | paliwa.
Trzeci lot do momentu przerwania pracy silnika trwat 24 min a kotowanie do pasa startowego
trwato 6 min (w tym uwzglgdniono 1 min na pigciokrotne proby uruchomienia silnika).
Zuzycie paliwa wyniosto:
24 min X 1,67 I/min + 6 min x 0,5 I/min = 43,08 |
W zbiornikach przed trzecim lotem znajdowaty si¢ 44,3 1 paliwa a jego zuzycie w locie
wyniosto 43.08 1, wigc w chwili gdy silnik przestat pracowa¢ w instalacji paliwowej pozostato:
44,31-43,08 |1 = 1,22 | paliwa.

I1o$¢ paliwa niezuzywalnego dla tego samolotu wynosi 21 (wg lUwL).

Jak wskazuja szacunki ilo$ci paliwa zatankowanego przed lotami do zuzytego w trakcie lotow,
$wiadczg o tym, ze silnik samolotu przestat pracowac¢ na skutek braku paliwa w zbiorniku.
e Brak wyczuwalnego zapachu paliwa w powietrzu na miejscu wypadku i to, ze samolot nie

zapalit si¢ po zderzeniu z ziemig, moze $wiadczy¢ 0 braku paliwa w zbiornikach.
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e Swiadkowie zeznali, ze w trakcie drugiego tankowania paliwa przez pilota 1, w momencie
kiedy pistolet dystrybutora wytaczyl si¢ (odbit) pilot nie sprawdzit przez wlew paliwa jaki jest
jego poziom w zbiorniku, tylko odwiesit pistolet. Z praktyki wiadomo, ze kKiedy uzupeliamy
paliwo duzym strumieniem, to pistolet do tankowania wylacza si¢ przed napelnieniem
zbiornika i trzeba go dotankowa¢ mniejszym strumieniem paliwa jednocze$nie wysuwajac
lekko wlew pistoletu. Nie dotankowanie paliwa zdaniem Komisji, moglo doprowadzi¢ do
calkowitego zuzycia paliwa pomimo kontrolowania czasu lotu przez pilotow.

e W trakcie analizy zapisu filmowego lotu, Komisja stwierdzita, ze kilkakrotnie w locie
pionowym i przy przejsciu z lotu pionowego do poziomego silnik samolotu zmniejszat obroty.
Zdaniem Komisji najprawdopodobniej silnik byt dlawiony przez szkolacego si¢ pilota 2, ktory
bat si¢, ze na duzej mocy w locie w dot samolot nadmiernie si¢ rozpedzi. Na zapisie filmowym
w tych momentach nie wida¢ zaniepokojenia zatogi, kontynuowata ona spokojnie
wykonywanie akrobacji. Swiadkowie obserwujacy lot z ziemi zwrécili uwage na to, ze pod
koniec lotu silnik chwilami nierdwno pracowat (jak to okreslili ,,zabarachlit”). Zdaniem
Komisji, byt to sygnal, o koniczacym si¢ paliwie, ktory zatoga zignorowata.

e Analizujac zapis filmowy ostatniej fazy lotu Komisja stwierdzita, ze w momencie, kiedy
w lewym zakrgcie ze znacznym przechyleniem silnik przestal pracowaé, pilot probowat
dokonczy¢ zakret na kierunek pasa 08 DS-2. Pilot wychylit ster wysokosci do gory (dociagnat
drazek sterowy), wychylit ster kierunku w lewo (wdepnat lewy pedat) i wychylit lotke w prawo

(wychylit drazek sterowy w prawo) powodujac wyslizg i mimowolne wejscie samolotu

w korkociag. llustracja nr 4,5,6.

llustracja nr 4. Predkosciomierz samolotu
zablokowany w momencie zderzenia z ziemigq,
wskazowka zatrzymal sie na predkosci 64 Kts.
Swiadczy to o tym, ze samolot wykonywal
korkocigg.
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llustracja nr 5. Kadry z zrejestrowanego zapisu lotu. Widoczne wychylenia sterow

kierunek wyslizgu

Zacienienie powierzchni VZZ MmxTI 2
nosnych
Vi ) V2

r-promieri zakretu

P= 1/2)([3 X SXV%(CZ

Poi=1/2x @ x S1x Vix ¢z

2
05 obrotu Pz2=1/2x 0 X S2xV2x ¢z

ol
|Ez1> P2

Sita nosna Pz1 na skrzydle ( stateczniku poziomym) zewnetrznym jest wieksza od sily nosnej na skrzydle wewnetrzny Pz2,
sita nosna na stateczniku poziomym maleje i nie rownowaiy momentu pochodzqcego od sily nosnej skrzydet co
w konsekwencji prowadzi do gwaftownego wejscia w korkociqg.

llustracja nr 6. Wplyw wyslizgu wejscie samolotu w korkocigg.
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Silnik, ktory przestal pracowaé poglebil to zjawisko, poniewaz nie byto strumienia
zasmiglowego, ktory powoduje, ze oderwanie strugi na skrzydle i1 stateczniku poziomym
w trakcie wyslizgu wystepuje w mniejszym zakresie. Nalezy tez pamigta¢ o tym, ze
w przechyleniu predko$¢ przeciggnigcia samolotu wzrasta.

e Zdaniem Komisji zaktadajac, Ze jesli pilot 1 sterujacy samolotem uznal, Ze silnik przerwat
prace tylko na chwile, to mimo tego stan wychylenia steréw nie pozwolitby na zatrzymanie
autorotacji.

e W trakcie rozméw z pilotami latajacymi na samolotach typu EXTRA, podkreslali oni, ze
samolot ten ,,picknie lata dopoki silnik pracuje”, natomiast po awarii silnika szczegdlnie na
malej wysoko$ci nalezy natychmiast zabezpieczy¢ predkos¢ przechodzac do lotu $lizgowego
I wykona¢ ladowanie awaryjne na wprost, ewentualnie odchylajac kierunek lotu do 15° w lewo
lub w prawo od kierunku lotu.

Zdaniem doswiadczonych pilotow latajacych na samolocie EXTRA w konfiguracji, w jakiej
znajdowat si¢ samolot, na krytycznie matej wysokosci z niepracujacym silnikiem, manewr, jaki

probowal wykona¢ pilot musiat zakonczy¢ si¢ wypadkiem.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zaloga Podrozny Inne osoby

Smiertelne 2 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
Samolot zderzyt si¢ z ziemig prawie pionowo (brak sladow dobiegu) i w wyniku zderzenia
ulegt catkowitemu zniszczeniu. Przy zderzeniu z ziemig zbiorniki paliwa zostaty rozerwane,

jednak w zwigzku z tym, ze nie byto w nich paliwa samolot nie zapalit si¢. llustracja nr 7,8.
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llustracja nr 7. Zniszczony centralny zbiornik paliwa.

llustracja nr 8. Widok na szczgtki samolot.

1.4. Inne uszkodzenia.
Uszkodzona lokalnie nawierzchnia trawiasta nieuzytkowej czesci lotniska.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

e Pilot 1 wykonujacy lot z pierwszej kabiny posiadat, licencj¢ pilota samolotowego PPL(A)
bezterminowa z wpisanymi uprawnieniami SEP(L) oraz MEP(L) w okresie waznosci, licencje pilota
$migtowcowego PPL(H) bezterminowa z wpisanym uprawnieniem do wykonywania lotow na
smigltowcu R44, swiadectwo ogolne operatora radiotelefonisty, orzeczenie lotniczo - lekarskie klasy 2
i LAPL z okresem waznosci do 08.08.2019 r.  Szacunkowy nalot ogdlny 1100 godzin*.

e Pilot wykonujacy lot z drugiej kabiny posiadat, licencje pilota samolotowego PPL(A) z okresem
wazno$ci do 04.02.2018 r. z wpisem uprawnienia SEP(L) w okresie waznosci, swiadectwo ogdlne
operatora radiotelefonisty, orzeczenie lotniczo - lekarskie klasy 2 i LAPL z okresem wazno$ci do
06.09.2017 r. z wpisanym ograniczeniem VDL. Szacunkowy nalot 450 godzin*, do dziennika lotow
miat wpisane uprawnienie do wykonywania lotow na dwoch typach samolotow.

Zaden z pilotow nie posiadal uprawnien instruktorskich ani uprawnief do wykonywania akrobacji.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Samolot EXTRA 330 LX jest dwumiejscowym jednosilnikowym dolnoptatem laminatowym
przeznaczonym do wykonywania akrobacji zaawansowanej. Profil lotniczy symetryczny, kat
zaklinowania skrzydta zerowy. Skrzydla posiadajg niewielki wznios. Samolot dostepny jest
zarowno w wersji jednomiejscowej jak dwumiejscowej pozwalajacej na szkolenie pilotow

w akrobacji lotniczej. Samolot jest wyposazony w silnik Lycoming AEIO-580, o mocy
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330 KM, 246KW. Rzuty samolotu pokazano na ilustracji nr 9.

Extra 300, rysunek w trzech rzutach. (Zrodto: Skrzydlata Polska nr 5-6/1991).

llustracja nr 9. Rzuty samolotu EXTRA 330 LX

Rok nr fabryczny | znaki . .
Producent nr rejestru | data rejestru
budowy ptatowca rozpoznawcze
Extra
2015 | Flugzeugproduktions — LCO042 SP-SEB 4887 09.07.2015
und Vertriebs GmbH

Poswiadczenie Przegladu Zdatnosci Do Lotu wazne do 20.08.2017r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji okoto . 87 godzin 06 min.
Czas pracy od ostatniego przegladu 1 godzin 54 min.
Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu 23 godzin 06 min.
Data wykonania ostatnich czynnos$ci okresowych 10.10.2016 r.
przy liczbie godzin pracy 85 godzin.12 min
Wykonany przez uprawnionego mechanika.
Kolejne czynnos$ci okresowe 257, .,,50”

Silnik tlokowy typu LYCOMING AEIO-580-B1A 6 cylindrowy silnik lotniczy o mocy
315 HP (235kW) benzyna lotnicza AVGAS 100-100LL.

Rok produkcji Producent nr fabryczny
23.01.2015r Lycoming L-429-79E
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Data zabudowy silnika na ptatowiec 2015 r.
Maks. moc startowa 315 HP
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji okoto 87 godziny 06 min.
Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu 23 godziny 06 min.
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych 10.10.2016 r.
przy liczbie godzin pracy 85godzin 12 min
wykonane przez uprawnionego mechanika
Kolejne czynnosci okresowe »25”, ,,50/4miesigce”

Stan MP i S przed lotem:

paliwo: AVGAS 100-100LL
olej: AERO SCHEL 15W50
Zatadowanie samolotu (dane masowe):
— masa samolotu pustego: 667,4 kg
— masa paliwa okoto 32,33 kg
— masaoleju okoto 10,2 kg
— szacunkowa masa zatogi okoto 190 kg

Cigzar catkowity :
— dopuszczalny 950 kg
— szacunkowy 899,6 kg

Catkowity ci¢zar samolotu miescit si¢ w dopuszczalnych granicach.
Cigzar samolotu mie$cit si¢ w granicach podanych w TUwL.

Wywazenie samolotu odpowiadato wymogom IUwL.
1.7. Informacje meteorologiczne.

Pogoda nie mial wplywu na zaistniaty wypadek.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy.

1.9. Lacznos¢.

Samolot posiadat pozwolenie radiowe z datag waznosci do 18.09.2026 r.

Samolot byt wyposazony w radiostacj¢ nadawczo - odbiorcza AR6201-(022) firmy Becker,

nadajnik ratunkowy ME 406 firmy Artex oraz w transponder BXP-6402-2-(01) firmy
Becker.
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1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.
Wypadek mial miejsce na pétnocno wschodniej czgéci nieuzytkowej ladowiska w Rudnikach

(EPRU). Hustracja nr 10.

DS 1 260/80 wymiary 2000 m x 60 m
DS 2 wymiary 640 m x 280 m
DS 3 260/80 wymiary 2200m x 200 m

Google Earth

lustracja nr 10 . Miejsce zdarzenia.

1.11. Rejestratory pokladowe.

Samolot nie byl wyposazony w pokladowe rejestratory parametréw lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

W zwigzku z tym, ze samolot zderzyt si¢ z ziemig praktycznie pionowo wszystkie szczatki

znajdowaty si¢ w niewielkiej odlegtosci od wraku samolotu. Ilustracja nr 11.

llustracja nr 11. Moment zderzenia si¢ samolotu 7 ziemiq i rozrzut szczqtkow po zderzeniu.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Na podstawie przeprowadzonej sekcji zwlok stwierdzono, ze przyczyng $mierci zatogi byly
bardzo rozleglte obrazenia ciata o charakterze ekstremalnie ciezkiego urazu wielonarzadowego.
U obu cztonkéw zalogi badania toksykologiczne krwi nie wykazaly obecnosci alkoholu

etylowego.
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1.14. Pozar.

W zwigzku z tym, ze w momencie wypadku w zbiornikach samolotu nie byto paliwa, samolot
nie zapalil si¢. Swiadek, ktory przybyt jako pierwszy na miejsce wypadku zauwazyt maty
ptomyk (wielko$ci ptomienia $wieczki) pomiedzy silnikiem a §ciana ogniowa. Ptomien si¢ nie
rozprzestrzenial, a w powietrzu nie bylo czu¢ zapachu paliwa. Przybyli na miejsce wypadku

z gasnicami cztonkowie aeroklubu profilaktycznie uzyli jednej gasnicy proszkowej i ugasili

Hlustracja nr 9. Na ilustracji widaé
silnik pokryty proszkiem 7 gasnicy
I zniszczony centralny zbiornik

paliwa.

1.15. Czynniki przezycia.

Obydwaj czlonkowie =zalogi mieli zapigte pasy bezpieczenstwa 1 byli wyposazeni
w spadochrony ratunkowe. Wysoko$¢, na jakiej przestal pracowa¢ silnik i samolot wpadt
w korkocigg wykluczata uzycie spadochronéw ratowniczych. Zderzenie si¢ samolotu z ziemig
w korkociggu nie dawalo szans na przezycie zatogi.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Po przybyciu na miejsce wypadku Komisja wykonata dokumentacje¢ fotograficzng miejsca
zdarzenia 1 zakresu zniszczen samolotu. Ogledziny wykazaty, ze w zbiornikach nie bylo
paliwa. Przeprowadzone badania ciggoéw kinematycznych napeddow urzadzen sterowych,
wykazaly, ze byly one zachowane do momentu zderzenia z ziemia. Przestuchano $wiadkow
zdarzenia. Przeanalizowano dokumentacje techniczno-eksploatacyjng samolotu oraz dostgpng
dokumentacje¢ lotniczg pilotow. Zabezpieczono i przeanalizowano zapisy filmowe z kamery
zainstalowanej na samolocie i z kamer monitoringu lotniskowego.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Lot w ktérym zdarzyt si¢ wypadek byl lotem prywatnym w ramach treningu, byt wykonywany
z ladowiska Aeroklubu Czgstochowskiego w Rudnikach (EPRU). Samolot byt obstugiwany wg

Programu Obstugi Technicznej zatwierdzonego przez ULC.
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1.18. Informacje uzupekniajace.

Zgodnie z § 15 Rozporzadzenia Ministra Transportu, z dnia 18 stycznia 2007 r. ( Dz.U.35
po0z.225) rodziny poszkodowanych, wilasciciel samolotu i zarzadzajacy lotniskiem zostali
powiadomieni o mozliwosci zapoznania si¢ z projektem raportu koncowego z wypadku
samolotu EXTRA 330 LX o znakach rejestracyjnych SP-SEB. Po zapoznaniu si¢ z trescig
projektu raportu nie wniesli zadnych uwag.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Stosowano standardowe metody badan.

2. WNIOSKI KONCOWE.
2.1. Ustalenia komisji.

e Pilot 1 posiadatl spore doswiadczenie lotnicze, nie posiadal uprawnien instruktorskich
i uprawnien do wykonywania akrobacji.

e Pilot 2 posiadat $rednie doswiadczenie lotnicze, nie posiadal uprawnien instruktorskich
I uprawnien do wykonywania akrobacji.

e W momencie wypadku samolot pilotowat pilot 1.

e Pilotl prowadzac nieformalnie szkolenie pilota 2 w akrobacji lotniczej, nie posiadat
uprawnien instruktora i zadnego wpisu $wiadczacego o tym, ze ukonczyl jakiekolwiek
szkolenie w tym zakresie.

e Szacunki ilosci paliwa zatankowanego przed lotami do zuzytego w trakcie lotow wskazuja,
ze silnik samolotu przestat pracowac na skutek braku paliwa w zbiorniku.

e Brak wyczuwalnego zapachu paliwa w powietrzu i to, ze samolot nie zapalit si¢ po zderzeniu
z ziemia, potwierdzaja brak paliwa w zbiornikach.

e W trakcie drugiego tankowania paliwa przez pilota 1, w momencie, kiedy pistolet
dystrybutora wylaczyt si¢ (odbit) pilot nie sprawdzit wizualnie przez wlew paliwa, jaki jest
jego poziom w zbiorniku, tylko odwiesit pistolet (nie dotankowat zbiornika).

e Swiadkowie obserwujacy lot z ziemi zwrécili uwage na to, ze pod koniec lotu silnik
chwilami pracowat nieréwno, co §wiadczyto o tym, ze konczy si¢ paliwo

e Silnik samolotu przestat pracowa¢ w trakcie wykonywania zakrgtu w lewo ze znacznym
przechyleniem.

e Komisja stwierdzita, ze gdy silnik samolotu przestat pracowa¢ pilot probowat zakonczy¢
zakret do lotniska na kierunek 08 trawiastego pasa DS-2.

e Komisja stwierdzita, ze pilot mimowolnie doprowadzit do wej$cia samolotu w korkociag.

e W konfiguracji, w jakiej znajdowal si¢ samolot, na matej wysokosci z niepracujagcym
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silnikiem, manewr, jaki proébowal wykona¢ pilot musiat zakonczy¢ si¢ kraksg.

2.2. Przyczyna wypadku.

-Niewtasciwe obliczenie niezbednej ilosci paliwa do lotu, co doprowadzito do przerwania
pracy silnika samolotu z powodu braku paliwa.

-Przeciaggnigcie samolotu w trakcie wykonywania zakretu ze znacznym przechyleniem na malej
wysokos$ci z niepracujgcym silnikiem.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Nie sformutowano.
4. Komentarz Komisji.

Komisja przypomina, ze w trakcie lotow pilot powinien posiada¢ przy sobie licencje,

orzeczenie lotniczo-lekarskie i dokument ze zdjeciem, a na zgdanie powinien okazaé si¢
wiarygodnym udokumentowanym nalotem z ksigzki pilota.
Niestety, w przypadku obu pilotow zapisy nalotu w ksigzce pilota konczyly si¢ na roku.2012

Pilot powinien pamigta¢ o prawach i obowigzkach, jakie wynikaja z faktu posiadania licencji

czy $wiadectwa kwalifikacji.

Ustawa Prawo Lotnicze

Art. 97. 1. Zabrania sie:
1) wykonywania czynnosci lotniczych przez osobe nieposiadajaca licencji lub swiadectwa
kwalifikacji albo niespeiniajaca wymagan, o ktérych mowa w art. 95g ust, 1;
2) wykonywania przez czlonka personelu lotniczego:
a) czynnoéci lotniczych nieobjetych jego licencja lub $wiadectwem kwalifikacii,
b) czynnosci lotniczych niezgodnie z warunkami okreslonymi w licencji lub w
swiadectwach kwalifikacji.

Komisja przypomina, ze zarzadzajacy lotniskiem w trosce o bezpieczenstwo, ma prawo

skontrolowa¢ uprawnienia pilota do wykonywania danych operacji lotniczych. W przypadku,
jesli pilot nie posiada stosownych uprawnien, zarzadzajacy lotniskiem powinien zabroni¢ mu
wykonywania lotéw na dane zadanie, a w uzasadnionych przypadkach zabroni¢ mu
wykonywania w ogoéle lotdéw na zarzadzanym przez siebie lotnisku i powiadomi¢ o tym ULC
i PKBWL . Takie postepowanie jest jednym z elementow systemu SMS.

Komisja zwraca uwage na to, ze posiadanie wlasnego statku powietrznego nie zwalnia

posiadacza z obowigzku przestrzegania prawa i przepisow lotniczych

Nadzorujacy badanie Jacek Bogatko podpis na oryginale

* Nalot szacunkowy nie udat si¢ uzyska¢ danych z dziennika lotow.
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