PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

WYPADEK

zdarzenie nr: 3190/16

statek powietrzny:
samolot akrobacyjny Extra EA 300/200 (Extra 230); D-EEMT

28 grudnia 2016 r., ladowisko Zegrze Pomorskie

Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa, ktore zostato
sporzqdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzqdzenia. Proces badania zdarzenia lotniczego
nie moze byc¢ traktowany jako ostatecznie zakonczony. Badanie moze zostaé wznowione w razie ujawnienia
nowych informacji lub zastosowania nowych technik badawczych, ktore mogq mie¢ wplyw na inne, niz zawarte
w raporcie, sformufowanie przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczqgcych bezpieczenstwa. Badanie zdarzen
lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa
miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostalo przeprowadzone bez koniecznosci
stosowania prawnej procedury dowodowej, obowigzujgcej w  postgpowaniach innych organéw
zobowigzywanych do podejmowania dziatan w zwiqzku z zaistnieniem zdarzenia lotniczego. Komisja nie
orzeka co do winy iodpowiedzialnosci. Sformutowania zawarte w raporcie, w zwiqzku z art. 5 ust. 5
rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i
incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq
by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwiqgzku z powyzszym
wszelkie formy wykorzystania raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do blednych wnioskow i interpretacji. Raport zostal sporzqdzony w jezyku polskim. Inne
Wersje jezvkowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Extra EA 300/200 (Extra 230), D-EEMT, 28 grudnia 2016 r., lgdowisko Zegrze Pomorskie

INFORMACJE OGOLNE

Numer ewidencyjny zdarzenia:

3190/16

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

28 grudnia 2016 r., godz. 12:33 UTC

Miejsce zdarzenia:

Lgdowisko Zegrze Pomorskie

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot akrobacyjny Extra EA 300/200 (Extra 230)

Uzytkownik / Operator SP:

Prywatny

Dowddca SP: Pilot samolotowy
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
- 1 - -
Nadzorujacy badanie: Andrzej Pussak
Podmiot badajacy: PKBWL

A.Pussak, T.Makowski

Sklad zespolu badawczego:

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

STRESZCZENIE

Dnia 28 grudnia 2016 r. ok. godz.11:00 LMT pilot-wtasciciel samolotu Extra 230
zn.rozp. D-EEMT przybyt na ladowisko Zegrze Pomorskie w celu wykonania lotu
rekreacyjnego. Po dokonaniu przegladu przedlotowego 1 uzupetnieniu poziomu oleju
wystartowal do lotu, w trakcie ktorego wykonywal manewry akrobacji. Lot odbywat si¢ nad
terenem lagdowiska i jego najblizszego sasiedztwa. Koniczac lot pilot lecac z kursem ok.65°
zblizyt si¢ do pdétnocno-wschodniej czesci ladowiska, aby po wykonaniu zakrgtu w prawo o
0k.180° podejs¢ do ladowania na betonowej drodze startowej w kierunku 25. Przed
wykonaniem zakretu na kierunek lgdowania zmniejszyt wysokos¢ lotu do ok.10 m AGL,
zblizajac si¢ jednocze$nie na odlegtos¢ ok.100 m do krawedzi lasu znajdujacego si¢ na
pOlocnym skraju ladowiska. Wedlug relacji $wiadkow, zblizajac si¢ od zachodu do
asfaltowo-betonowej drogi dojazdowej biegnacej poprzecznie do drogi startowej na jej
wschodnim progu, samolot nagle zwigkszyt kat natarcia i 0 godz. 12:33 LMT zderzyt si¢ z

ziemia, przemieszczajac si¢ dalej po trawiastej nawierzchni i przewracajac na grzbiet. Zaraz
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Extra EA 300/200 (Extra 230), D-EEMT, 28 grudnia 2016 r., lgdowisko Zegrze Pomorskie

potem rozpoczal si¢ pozar samolotu. Przejezdzajacy w poblizu samochodami trzej swiadkowie
wypadku udzielili natychmiastowej pomocy pilotowi, pomagajac mu wydostac si¢ z ptongcego
samolotu 1 wezwali stuzby ratownicze.
Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w sktadzie:
mgr inz. pil. do§w. Andrzej Pussak - kierujacy zespotem

inz. Tomasz Makowski - cztonek zespotu

Najbardziej prawdopodobng przyczyna zdarzenia bylo doprowadzenie do

dynamicznego przeciagniecia podczas lotu na malej wysokosci.

Okolicznos$cia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku byl boczny wiatr mogacy tworzy¢
zawirowania na skraju lasu znajdujacego si¢ w bezposredniej bliskosci réwnolegle do

toru lotu samolotu.

PKBWL po zakonczeniu badania nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Extra EA 300/200 (Extra 230), D-EEMT, 28 grudnia 2016 r., lgdowisko Zegrze Pomorskie

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

Dnia 28 grudnia 2016 r. ok. godz. 11:00 LMT pilot-wiasciciel samolotu Extra 230
zn.rozp. D-EEMT przybyt na ladowisko Zegrze Pomorskie w celu wykonania lotu
rekreacyjnego. Po dokonaniu przegladu przedlotowego i1 uzupelieniu poziomu oleju
wystartowat do lotu, w trakcie ktérego wykonywat manewry akrobacji. Lot nie byt zgtaszany
do FIS EPGD, odbywat si¢ w przestrzeni G nad terenem lgdowiska i jego najblizszego
sgsiedztwa. Konczac lot pilot lecgc z kursem ok.65° zblizyt si¢ do pétnocno-wschodniej czeéci
ladowiska, aby po wykonaniu zakretu w prawo o ok.180° podej$¢ do ladowania na betonowe;j
drodze startowej w kierunku 25. Przed wykonaniem zakr¢tu na kierunek ladowania zmniejszyt
wysokos¢ lotu do ok.10 m AGL, zblizajac si¢ jednoczes$nie na odlegto$¢ ok.100 m do krawedzi
lasu znajdujacego si¢ na potnocnym skraju ladowiska, rownolegle do toru lotu samolotu.
Wedhug relacji $wiadkow, zblizajac si¢ od zachodu do asfaltowo-betonowej drogi dojazdowej
biegnacej poprzecznie do drogi startowej na jej wschodnim progu, majac z wiejacy lewej
strony potnocny wiatr boczny o predkosci 7-8 m/s samolot nagle zwigkszyt kat natarcia i 0
godz. 12:33 LMT zderzyt si¢ z ziemig tuz za zachodnig krawegdzig drogi dojazdowej,
przemieszczajac si¢ dalej po trawiastej nawierzchni ladowiska i przewracajac na grzbiet. Zaraz
potem rozpoczat si¢ pozar samolotu. Przejezdzajacy w poblizu samochodami trzej $wiadkowie
wypadku udzielili natychmiastowej pomocy pilotowi, pomagajac mu wydostac si¢ z ptongcego
samolotu 1 wezwali stuzby ratownicze, podjeli takze bezskuteczng probe ugaszenia pozaru
samolotu, uzywajac w tym celu gasnic samochodowych. Pilot w trakcie wypadku odnidst
powazne obrazenia ciata, na pewien czas stracit przytomno$¢ po urazie glowy i nie byt w
stanie samodzielnie opusci¢ kabiny samolotu, lezacego ,,na plecach”. Samolot ulegt
calkowitemu zniszczeniu wskutek zderzenia z ziemig i pozaru. Pilot nie stwierdzil podczas

lotu zadnych usterek technicznych samolotu.

1.2. Obrazenia osob

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne 1 - -

Nieznaczne (nie bylo) - - -

RAPORT KONCOWY Strona5z 17



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Extra EA 300/200 (Extra 230), D-EEMT, 28 grudnia 2016 r., lgdowisko Zegrze Pomorskie

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot w wyniku zderzenia z ziemig i pozaru zostatl catkowicie zniszczony. Stan

samolotu po wypadku pokazano na ilustracjach w Albumie ilustracji (Zat. nr 1 do niniejszego

raportu).

1 - Ogoiny widok samolot na miejscu wypadk [foto KMP Koszalin].
1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Dowodca statku powietrznego, mezczyzna lat 55, pilot z licencja PPL(A) od 2001 r. i

uprawnieniami SEP(L) do lotow samodzielnych, akrobacyjnych i nocnych. Orzeczenie
lotniczo-lekarskie k1.2 (wazno$¢ do 20.05.2016 r.)*, LAPL (waznos$¢ do 20.05.2017 r.)*, z
ograniczeniami VML. Doswiadczenie lotnicze pilota (w przyblizeniu — wg jego
o$wiadczenia) — 0k.1800 godz. tacznego nalotu na réznych typach statkow powietrznych, w
tym ok.400 godz. na samolocie Extra 230. Pilot na tym samolocie od lat brat udziat w

licznych zlotach i pokazach lotniczych.

*) dane wg dokumentacji dostepnej na miejscu zdarzenia, uaktualnione przez pilota w
ramach zapoznania z trescig raportu jak ponizej: Orzeczenie lotniczo-lekarskie wazne do

20.05.2017 r, LAPL wazne do 20.05.2018 r.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Extra EA 300/200 (Extra 230), D-EEMT, 28 grudnia 2016 r., lgdowisko Zegrze Pomorskie

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Samolot akrobacyjny Extra EA 300/200 (Extra 230): dwumiejscowy, jednosilnikowy

wolnono$ny dolnoptat ze statym sprezystym podwoziem z kotkiem tylnym, sprezyste golenie
podwozia kompozytowe. Konstrukcja kadtuba kratownicowa spawana z rur ze stali
chromowo-molibdenowej, pokrycia kompozytowe (w czgsci przedniej) i z tkaniny (w czesci
tylnej). Skrzydta dwudzielne o obrysie trapezowym, o konstrukcji skorupowej z kompozytu
weglowego, jednodzwigarowe z dzwigarkiem pomocniczym tylnym, wyposazone w lotki o
duzej rozpictosci; szkielet tylnej czesci skrzydet drewniany z pokryciem z tkaniny.
Usterzenie poziome o konstrukcji analogicznej jak skrzydta. Sterownice (drazki i pedaty) w
kabinie zdwojone. Uklady sterowania ptatowcem popychaczowo-linkowe. Kabina z
miejscami jedno za drugim, ostona kabiny otwierana na bok w prawo. Zbiorniki paliwa w
kadlubie (akrobacyjny) i skrzydtach o tacznej pojemnosci 122 | (zuzywalna 117 I);
pojemnos¢ zbiornika akrobacyjnego 32 1. Samolot Extra 230 nr fabr. 1032 D-EEMT zostat
zakupiony jako uzywany (w chwili zakupu miat wylatanych ok.180 godz.) w roku 2004

przez jego obecnego wilasciciela-pilota.

Rok bud. Producent nr fabr. | znaki rozp. | nrrej. | data rejestru

EXTRA Flugzeugproduktions- &

2004 Vertriebs- GmbH, Hiinxe, Germany

1032 | D-EEMT - -

Poswiadczenie Przegladu Zdatnosci do Lotu SAS 01 EEMT 127/16 wyd.dn.: 17.04.2106 r.

Poswiadczenie obstugi rocznej wydane dnia: 17.04.2016r.
Swiadectwo Hatasu (Larmzeugnis) Nr 17306 wydane przez LBA dnia: 23.09.2004 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 586 godz. 05 min. *)
Liczba cykli od poczatku eksploatacji (startoladowan) 783 %)
Data wykonania ostatniej obstugi rocznej 17.04.2016 r.
Data wykonania ostatnich czynno$ci 100H 25.08.2016 r.

Ubezpieczenie lotnicze OC wazne do: 01.07.2017r.

Silnik: Textron Lycoming AEIO-360-AlE, 4-cylindrowy, 4-suwowy, witryskowy,
bezprzektadniowy, w uktadzie ,,bokser”, z podwojnym ukladem zaptonowym, chlodzony
powietrzem. Pojemno$¢ skokowa 5920 cm®. Stopien sprezania 8,7:1. Moc maksymalna
trwata 200 KM/2500 obr/min. Paliwo: benzyna lotnicza 100/100LL. Olej: 10W-30, 15W-50,
20W-50 (przy temperaturze ponizej 40°F), 15W-50, 20W-50, 20W-60 (przy temperaturze
powyzej 40°F). Uklad wydechowy z thumikiem Gomolzig EA200-606000.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Extra EA 300/200 (Extra 230), D-EEMT, 28 grudnia 2016 r., lgdowisko Zegrze Pomorskie

Rok produkcji Producent nr fabryczny
2004 Textron Lycoming, 652 Oliver Street, Williamsport, L-31685-51A
Pennsylvania 17701, USA
Maks. moc startowa 200 KM
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji jak dla samolotu *)
Data wykonania ostatniej obstugi (50 godz./100 godz./przeglad roczny) 17.04.2016 r.

Uwaga: Na wrzesien 2016 r. zaplanowany byt demontaz silnika z ptatowca do przeglgdu
1400h/12y.

Smigto: Miihlbauer MTV 12-B-C/C183-17¢, drewniane 3-topatowe, statych obrotow.

Rok produkcji Producent nr fabryczny

b/d MT-Propeller Gerd Miihlbauer GmbH, Flugplatzstrasse 1, 04504
94348 Atting, Germany

*) Bez lotu zakonczonego wypadkiem.

Biezace obstugi statku powietrznego wykonywane byty wedluig indywidualnego programu
obstugi technicznej IHP-D-EEMT pt. Instandhaltungsprogramm fur das Flugzeug EA
300/200 D-EEMT Werk Nr 1032 nach Verordnung (EG) 204/2003 Teil M.A.302, August

2010, Ausgabe 1, wydanego dla wtasciciela samolotu.

Stan MP i S przed lotem (szacunkowo):
Paliwo: 301
Olej: 551

Masa startowa samolotu:

Samolot pusty (wg protokotu wazenia) 582 kg
Pilot 82 kg
Paliwo (~30 1) ~21 kg
Olej (~5,51) ~5 kg
Masa startowa catkowita 690 kg
Masa startowa maksymalna dopuszczalna 800 kg

Masa startowa samolotu oraz potozenie srodka jego cigzkosci (przy zatadowaniu 1 pilot +
paliwo + olej) miescity si¢ w zakresie ograniczen podanych w jego Instrukcji Uzytkowania w

Locie.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Extra EA 300/200 (Extra 230), D-EEMT, 28 grudnia 2016 r., lgdowisko Zegrze Pomorskie

1.7. Informacje meteorologiczne.

Lot odbywatl si¢ w warunkach VMC, przy os$wietleniu dziennym. Ponizej dostgpne W

dniu wypadku dane meteorologiczne.
Metary z dnia 28.12.2016 z godziny 14:00 UTC

METAR EPLY 281400Z 31010KT 9999 BKN027 01/M03 Q1033 RMK 014 074 5/5=

METAR EPMB 281400Z 31010KT 9999 BKNO040 03/M01 Q1033 RMK 034 071 5/5=

METAR EPMI 281400Z 31008KT CAVOK 02/M02 Q1036 RMK 023 074 0/0=

METAR EPMM 281400Z 32006KT 4000 -SHSN BKN027 01/M01 Q1028 RMK 013 083 6/6=
METAR EPNA 281400Z 32008KT CAVOK 03/M05 Q1035 RMK 034 055 0/0=

METAR EPOK 281400Z 34010KT 300V020 9999 SCT026 03/M02 Q1034 RMK 033 068 4/4=
METAR EPPR 281400Z 34012KT 9999 BKNO033 03/M02 Q1034 RMK 034 065 5/5=

METAR EPPW 281400Z 31008KT CAVOK 03/M03 Q1034 RMK 028 067 2/2=

METAR EPRA 281400Z NIL=

METAR EPSN 281400Z 33004KT CAVOK 04/M02 Q1036 RMK 037 065 2/2=
METAR EPTM 281400Z 32014KT 9999 BKN030 01/M02 Q1030 RMK 012 080 6/6=

METAR EPWI 281400Z NIL=

Dane z najblizszych stacji meteorologicznych:

Lokalizacja: EPSN Swidwin EPDA Dartéwek
Czas: 14:00 UTC 13:30 UTC
Sredni kierunek wiatru: 330° 10°

Srednia predkosé wiatru: 4 wezly 8 weztéw
Kierunek wiatru zmienia si¢ od: 320°

Kierunek wiatru zmienia sie do: 040°

CAVOK: Widzialnos¢ 10 km i wigcej, Widzialno$é 10 km i wiecej,
zjawiska: NIL, zachmurzenie: NSC | zjawiska: NIL, zachmurzenie: NSC

Temperatura powietrza: 4°C 5°C

Temperatura punktu rosy: -2°C -1°C

Cisnienie QNH: 1036 hPa 1036 hPa

Doktadna temperatura powietrza: 3,7°C 4,9°C

Doktadna wilgotnos¢ wzgledna:

65%

66%

Zachmurzenie przez wszystkie pietra
chmur:

2/8

0/8

Zachmurzenie przez chmury niskie:

2/8

0/8

Na podstawie powyzszych danych i informacji §wiadkow Komisja stwierdza, ze warunki

atmosferyczne w chwili zdarzenia bvyty dobre, jednak boczny wiatr o predkosci ocenianej na

7-8 m/s stanowit utrudnienie podczas podej$cia w blisko$ci terenu zadrzewionego oraz mogt

mie¢ wplyw na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy.

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Extra EA 300/200 (Extra 230), D-EEMT, 28 grudnia 2016 r., lgdowisko Zegrze Pomorskie

1.9. Lacznosé

Samolot byt wyposazony w radiostacj¢ poktadowa Becker AR-4201, transponder Filser
TRT800 oraz nadajnik ratunkowy (ELT) Kannad 406AF-Compact. Pozwolenie radiowe,
wydane przez Bundesnetzagentur fur Elektrizitat, Gas, Telekomunikation, Post und
Eisenbahnen nr 09 45 1039, wazne do 20.08.2018 r.

Pilot nie skladat FPL ani nie nawigzywal lacznosci z FIS EPGD, poniewaz wg
informacji udzielonych przez Panstwowa Agencje Zeglugi Powietrznej w dniu 28 grudnia
2016 r. lotnisko EPKZ nie rezerwowato przestrzeni w AMC 1 nie zglaszato aktywnosci do
FIS EPGD, zatem nie miat takiego obowiazku, gdyz lot odbywat si¢ w przestrzeni G,

praktycznie nad ladowiskiem i w jego najblizszym otoczeniu.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Ladowisko Zegrze Pomorskie (dawne lotnisko wojskowe); punkt pierwszego kontaktu z
ziemig: N54°02°57.89°/E016°16°46.43”, elewacja ~71 m AMSL.

2 - Ladowisko Zegrze Pomorskie z zaznaczonymi elementami sytuaciji. Lini kropkowanga zaznaczono zamierzong
trase lotu [podktad: geoportal].

Droga startowa ladowiska betonowa, pozostata powierzchnia ladowiska trawiasta, drogi

dojazdowe asfaltowo-betonowe.

1.11. Rejestratory pokladowe.

Samolot nie byl wyposazony w urzadzenia rejestrujgce parametry lotu. Cale

wyposazenie 1 wszystkie przyrzady samolotu zostaly zniszczone przez pozar.
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1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

PROFIL PRZEMIESZCZANIA SIE SAMOLOTU W PLASZCZYZNIE PIONOWEJ
UDERZENIE | PIERWSZE ODBICIE —_— = DRUGIE ODBICIE Z OBROTEM W LEWO ZATIiZYMANIE

ASFALT

.

PLYTY
BETONOWE

3 - Szkic miejsca wypadku z wymiarami i zaznaczonymi elementami sytuacji. Kolorem zielonym zaznaczono
powierzchnie trawiasta. Kolorem z6itym zaznaczono strefe pozaru wokoét wraku.

A - Kkierunek lotu K - szczatki oston silnika i drobne szczatki skrzydta

B - miejsce pierwszego uderzenia L - spadochron pilota

C - $lady zderzenia i strefa odtamkoéw $migta M - szczatki konstrukcji skrzydta

D - strefa szczatkow podwozia, oszklenia i pokry¢ kadtuba N - fragment lotki z odtamkiem tylnego dzwigara skrzydta
E - prawe podwozie gtéwne 0 - dolna ostona silnika

F - koto lewego podwozia gtéwnego P - strefa pozaru [kolor z6tty]

G - koncowe zebro prawego skrzydta Q - spalony wrak samolotu

H - poczatek bruzd w trawie, szczatki oszklenia R - ostona kabiny i gérna ostona silnika

| - bruzdy w trawie S - iskrownik silnika

J - wgtebienie po uderzeniu silnikiem

Do pierwszego kontaktu samolotu z ziemig doszto na granicy asfaltowego pobocza i
jezdni z ptyt betonowych drogi kotowania w poinocno-wschodniej czesci ladowiska (p.
ilustracje [2] 1 [3]). W jego wyniku nastgpito ztamanie obu goleni podwozia gtdéwnego i
zniszczenie lopat $migla, a nastgpnie odbicie samolotu od nawierzchni betonowej. Drugi
kontakt samolotu z ziemig nastgpit w odleglosci ok.82 m od punktu pierwszego kontaktu.
Miegdzy tymi punktami od samolotu odpadly najpierw szczatki topat $migla (w postaci
matych drzazg) i1 drobne szczatki dolnych pokry¢ kadluba oraz gltownego podwozia 1
oszklenia ostony kabiny samolotu, tworzace dwie nakrywajace si¢ strefy, siggajace
odpowiednio ok.15 m i ok.25 m od punktu pierwszego kontaktu. Nastepnie od samolotu
odpadto glowne podwozie i koncowe zebro prawego skrzydta. Ok.10-12 m przed punktem
drugiego kontaktu z ziemig widoczne byly dwie pogtebiajace si¢ bruzdy w trawie, bedace

wynikiem zahaczania wystajacych elementéw uszkodzonego samolotu o podtoze. Miejsce
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drugiego kontaktu z ziemig miato charakterystyczny ksztatt wydluzonego wglebienia w
gruncie, odpowiadajagcego wymiarowo dolnej czesci karteru silnika. Tuz za nim znalazly si¢
szczatki dolnej ostony silnika i szczatki prawego skrzydta. Drugie zderzenie z ziemig w
potaczeniu z wcze$niejszym zaczepianiem wystajacych z uszkodzonego samolotu elementow
o podtoze spowodowatly wprawienie samolotu w obrot wokot osi pionowej i podtuznej w
lewo, wskutek czego doszto do przewrocenia si¢ go na grzbiet i utamania lewego skrzydia w
poblizu kadtuba. Doszto rowniez do odlamania tylnej czgéci kratownicy kadluba wraz z
usterzeniem i zniszczenia usterzenia oraz oderwania zespotu napedowego od kratownicy

kadluba. Zadna cze$¢ samolotu nie oddzielila si¢ od niego przed pierwszym przyziemieniem.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot w wyniku wypadku odniost obrazenia powazne, lecz nie zagrazajace zyciu.
Podczas badan szpitalnych stwierdzono u niego przebyte ztamania lewych dolnych zeber X i
IX powodujace silne dolegliwosci bolowe oraz podejrzenie zlamania trzonu lewego
obojczyka (wyjasnione nastgpnie jako skutek przebytego ztamania sprzed 10 lat). Innych

obrazen nie wykryto.

1.14. Pozar.

Z chwilg oderwania silnika od kadtuba nastgpito rozszczelnienie instalacji paliwowej 1
wyciek paliwa z przewodu taczacego zbiornik kadlubowy z silnikiem. Ostatnie uderzenie
samolotu w ziemie, po ktérym nastapito jego wprawienie w obrot, przewrocenie na grzbiet |
zatrzymanie, spowodowato takze pgkniecie zbiornika paliwa w kadtubie i wylew paliwa w
kierunku przemieszczania si¢ wraku wskutek sity bezwladnosci (Swiadczy o tym
charakterystyczny zarys powierzchni wypalonej trawy). Po krotkim czasie wskutek
parowania doszto do wytworzenia mieszanki paliwowo-powietrznej i jej zaptonu po
kontakcie z goragcymi elementami silnika lub z powodu wyladowania (iskry) w uszkodzonej
instalacji elektrycznej samolotu. Pozar objagt stopniowo przednig czes¢ kadtuba i
bezposrednio zagrazal zyciu pilota, uwigzionego w kabinie po przewroceniu kadtuba na
grzbiet. Pozar na szczgscie poczatkowo postepowal niezbyt gwattownie, co dato czas na
skuteczne ratowanie pilota. Dopiero po odparowaniu wigkszej ilosci rozlanego paliwa pozar
szybko si¢ nasilil, obejmujac praktycznie caly samolot (oprocz czgsci, ktore od samolotu
odpadty i znalazty si¢ poza jego zasiggiem). Niska temperatura otoczenia miala zasadniczy
wplyw na przebieg parowania paliwa i rozwoju pozaru. Osoby przybyte na pomoc pilotowi

zuzyly tacznie 6 gasnic samochodowych podczas akcji ratowniczej. Skutecznos$¢ tych gasnic
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okazala si¢ niewielka. Dogaszenia wraku dokonata straz pozarna, przybyla na miejsce

wypadku jako pierwsza ze stuzb ratowniczych.

Y N 2 N o, i ; Sl §
}‘: = ML U > LN . hiaid . S : AV \t\{c&&ﬂu_ L

4, 5 — Poczatkowa faza pozaru lezacego na grzbiecie samolotu po ewakuaciji pilota. Zwraca uwage kierunek wiatru
tuz po wypadku [foto: Artur Skorupa, Aeroklub Koszalinski]

6 — Koniec akcji strazy pozarnej na miejscu wypadku [foto: KMPSP Koszalin via internet].

1.15. Czynniki przezycia.

Pilot, majacy w trakcie lotu zatozony spadochron ratowniczy i prawidlowo zapiete pasy
bezpieczenstwa, podczas zderzenia samolotu z ziemig stracit przytomno$¢, a samolot przed
zatrzymaniem przewrdcit si¢ na grzbiet, co uniemozliwiato pilotowi opuszczenie kabiny bez
pomocy z zewnatrz. Doszlo tez do pozaru paliwa z rozszczelnionej instalacji paliwowe;.
Akcj¢ ratowania pilota podjeli natychmiast trzej swiadkowie wypadku, ktorzy przejezdzali w
poblizu samochodami. Podpierajac prawe skrzydto udato im si¢ obroci¢ kadtub ptonacego
juz samolotu o ok. 90° do pozycji na lewym boku, co zapewnito dostep do ewakuacji pilota.
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Byto to mozliwe dzigki odtamaniu lewego skrzydta od kadluba tuz przy jego nasadzie.
Ratujgcy mieli problem z uwolnieniem pilota z pasow bezpieczenstwa — jeden z nich musiat
pobiec do z powrotem do samochodu po néz konieczny do ich odcigcia. Pilot zdotat w tym
czasie odzyskac przytomno$¢ w stopniu wystarczajagcym do samodzielnego rozpigcia pasow i
mogl by¢é wyciagniety z kabiny. Pilot po odzyskaniu $§wiadomo$ci wykazywal zupeing
dezorientacje sytuacyjng - nie zdawat sobie sprawy gdzie si¢ znajduje i nie byt pewien, czy
leciat sam. Ratujacy przystapili takze do gaszenia ptongcego samolotu przy uzyciu gasnic
samochodowych (zuzywajac ogdlem 6 szt.), co nie dalo pozytywnego wyniku. Pomoc
udzielona przez $wiadkow wypadku byla czynnikiem decydujagcym o uratowaniu zycia

pilota.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Zespot badawezy PKBWL przybyt na miejsce zdarzenia 29 grudnia 2016 r. w godzinach
porannych. Przeprowadzono na miejscu zdarzenia ogledziny wraku samolotu, zakresu
powstatych uszkodzen oraz inwentaryzacje $ladow wypadku, szczatkow samolotu i ich
potozenia (zespdt badawczy PKBWL skorzystal w tym przypadku z pomocy i materiatow
przygotowanych przez KMP w Koszalinie). Ogledziny udokumentowano fotograficznie.
Zebrana zostala dostgpna dokumentacja pilota i samolotu oraz protokoty przestuchan

swiadkow wypadku przez policje 1 niezb¢dna dokumentacja z leczenia szpitalnego pilota.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

O zaistnialym wypadku powiadomione zostaty przez §wiadkow stuzby ratunkowe na nr
112. Na miejsce przybyla Straz Pozarna, ktéra po przybyciu na miejsce wypadku dogasita
ptonacy samolot piang. Przybylo takze pogotowie ratunkowe, ktore zabrato pilota do szpitala
w Koszalinie oraz policja. Panstwowag Komisje Badania Wypadkow Lotniczych i Urzad
Lotnictwa Cywilnego powiadomit telefonicznie w dniu zdarzenia dyrektor Aeroklubu
Koszalinskiego. Zespdt badawczy PKBWL przybyt na miejsce wypadku nastepnego dnia w
godzinach  porannych. O wypadku powiadomiono BFU (Bundesstelle  fur
Flugunfalluntersuchung), wysytajac Event Notification. Ze strony BFU jako akredytowany

zostal wyznaczony p. Thomas Kostrzewa.

1.18. Informacje uzupelniajgce.

Zgodnie z §15 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 roku (Dz.U.

35 poz. 225) pilota powiadomiono 0 mozliwosci zapoznania si¢ z projektem raportu
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koncowego. Pilot nie wniést uwag do tresci raportu, zaktualizowal dane dotyczgce dat

waznosci orzeczenia medycznego i LAPL.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA
2.1. Poziom wyszkolenia

Kwalifikacje oraz doswiadczenie pilota byly wystarczajace do wykonania lotu i nie

wzbudzity Zadnych zastrzezen zespotu badawczego.
2.2. Przebieg lotu

Pilot podczas lotu wykonywat manewry akrobacji nad ladowiskiem i w jego najblizszym
otoczeniu. Nie sygnalizowal Zadnych odstepstw od normalnego dzialania samolotu i jego
systemow. Tuz przed zderzeniem z ziemig doszto do zaobserwowanego przez $wiadkow
wyraznego, gwattownego wzrostu kata natarcia. Jedynym czynnikiem mogacym mie¢ wptyw
na przebieg koncowej fazy lotu przebiegajacej na wysokosci ok. 10 m AGL byt boczny wiatr
o predkosci ok. 7-8 m/s wiejacy z lewej strony w stosunku do trasy lotu znad niewysokiego

masywu lesnego oddalonego o ok.100 m.
3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia Komisji

1) Samolot byt prawidlowo przygotowany do lotu, a jego zdatnos$¢ do lotu byta prawidtowo
udokumentowana.

2) Zdatno$¢ samolotu do lotu byla systematycznie i prawidlowo nadzorowana przez
organizacje CAMO Skytec Airservice GmbH [DE.145.0439] (Hessener Strasse 24,
59065 Hamm).

3) Samolot byt ubezpieczony (OC).

4) Pozwolenie radiowe na uzytkowanie radiostacji i transpondera wydane przez wydane
przez Bundesnetzagentur fur Elektrizitat, Gas, Telekomunikation, Post und Eisenbahnen
nr 09 45 1039, wazne do 20.08.2018 r.

5) Masa i wywazenie samolotu w trakcie zdarzenia miescity si¢ w zakresach ograniczen

podanych w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie.
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6) Nie stwierdzono zadnej okolicznoSci mogacej $wiadczy¢ o jakiejkolwiek technicznej

niesprawnos$ci samolotu.

7) Samolot byt ostatnio obstugiwany wg indywidualnego programu obstugi IHP-D-EEMT
pt. Instandhaltungsprogramm fur das Flugzeug EA 300/200 D-EEMT Werk Nr 1032
nach Verordnung (EG) 204/2003 Teil M.A.302, August 2010, Ausgabe 1, wydanego dla

wiasciciela samolotu.
8) Dokumentacja samolotu byta kompletna i prowadzona systematycznie.

9) Samolot byt stacjonowany na lgdowisku Zegrze Pomorskie w hangarze wynajmowanym

od Aeroklubu Koszalinskiego.

10) Pilot posiadat wszelkie uprawnienia, kwalifikacje i doswiadczenie odpowiednie do

wykonywania lotow akrobacyjnych.
11) Pilot miat wazne badania lotniczo-lekarskie klasy 2/LAPL z ograniczeniem VML.

12) Pilot podczas lotu mial na sobie spadochron ratowniczy i prawidtowo zapicte pasy

bezpieczenstwa.

13) Spadochron ratowniczy pilota wyprodukowany w roku 1999 mial ostatni

udokumentowany przeglad wykonany w roku 2002.

14) Warunki pogodowe w dniu zdarzenia byty dobre, jednak boczny wiatr w istniejacych
okolicznosciach terenowych byt czynnikiem utrudniajacym ladowanie oraz mogt miec¢

wplyw na zaistnienie i1 przebieg zdarzenia.
15) Szybka pomoc udzielona przez $wiadkéw wypadku byta czynnikiem decydujgcym o
uratowaniu zycia pilota.
3.2. Przyczyny wypadku
Najbardziej prawdopodobna przyczyna zdarzenia bylo doprowadzenie do
dynamicznego przeciagniecia podczas lotu na malej wysokosci.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku byl boczny wiatr mogacy tworzyé
zawirowania na skraju lasu znajdujacego si¢ w bezposredniej bliskosci rownolegle do

toru lotu samolotu.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Nie ma.
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5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Czlonek zespotu badawczego

Andrzej Pussak

Tomasz Makowski
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