PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

6/16

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkdw
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczgcych
bezpieczeristwa, ktdre zostato sporzqgdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego
sporzgdzenia.

Proces badania zdarzenia lotniczego nie moze byc¢ traktowany jako ostatecznie zakoriczony. Badanie
moze zostac wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych technik
badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na inne, niz zawarte w raporcie, sformutowanie przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczerstwa.

Badanie zdarzen lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostato
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej, obowiqzujqcej
w postepowaniach innych organdw zobowigzywanych do podejmowania dziatan w zwigzku
Z zaistnieniem zdarzenia lotniczego.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Sformutowania zawarte w raporcie, w zwiqzku z art. 5 ust. 5 rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq byc traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwiqzku z powyZszym
wszelkie formy wykorzystania raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzi¢ do bftednych wnioskdw i interpretacji.

Raport zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc¢ przygotowywane jedynie
w celach informacyjnych.

* Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzor raportu koficowego™ Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym
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Numer ewidencyjny zdarzenia:

6/16

Rodzaj zdarzenia:

POWAZNY INCYDENT

Data zdarzenia:

3 stycznia 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

Turbia k. Stalowej Woli (EPST)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD-9 Bocian D

Znak rozpoznawczy SP:

SP-3616

Uzytkownik / Operator SP:

Prywatny

Dowédca SP: Instruktor - pilot szybowcowy
) ) Smiertelne | Powazne | Lekkie Be.z ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczano

Zalecenia:

Sformutowano

Adresat zalecen:

Zaklad Szybowcowy “Jeiow” Henryk Mynarski .

Data zakonczenia badania:

23.02.2016r.

1. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 3 stycznia 2016 roku, godzina 14:10.

Wszystkie czasy podane w raporcie to czasy lokalne - LMT.

2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania: lotnisko Turbia k. Stalowej Woli (EPST)

3. Miejsce zdarzenia: lotnisko Turbia (EPST)

4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis

uszkodzen: szybowiec SZD-9 Bocian D, SP- 3616, wtasciciel i uzytkownik — prywatny.

Uszkodzenia: ztamana i wyrwana listwa kilowa wraz z dolnym zaczepem. Uszkodzenia

pokazano na ilustracjach nr 1 2.
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Foto Aeroklub Stalowowolski

Foto Aeroklub Stalowowolski

llustracja nr 2. Uszkodzona listwa kilowa i wyrwany zaczep.
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5. Typ operacji: lot po kregu nadlotniskowym.

6. Fazalotu: koncowa faza wznoszenia.

7. Warunki lotu: wg przepisow wykonywania lotow z widocznoscia (VFR), przy oswietleniu
dziennym.

8. Czynniki pogody: warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

9. Organizator lotow: Aeroklub Stalowowolski.

10. Dane dotyczace dowdédcy statku powietrznego: Instruktor - pilot szybowcowy,
mezczyzna lat 59. Badania lotniczo-lekarskie klasy 1 z datg wazno$ci do 20.06.2016 r,. klasy 2
z datg wazno$ci do 10.12.2016 r. oraz LAPL z datg waznosci do 20.11.2017 r. z ograniczeniem
VDL. Posiada $wiadectwo ogolne operatora radiotelefonisty oraz $wiadectwo operatora
radiotelefonisty stacji lotniskowej. Instruktor - pilot wylatat na szybowcach 1259 godzin 33
minuty. KWT z datg waznosci do 24.03.2016 r., KTP z datg wazno$ci do 08.04.2016 r.
Instruktor - pilot posiadat uprawnienia do wykonywania lotow na 12 typach szybowcow.

11. Obrazenia zalogi: bez obrazen.

12. Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

Komisja stwierdzita, ze szybowiec posiadatl niezbedng dokumentacje lotno — eksploatacyjng
a lista potwierdzen wykonania przegladéw przedlotowych zostala podpisana przez pilota —
wlasciciela szybowca.

W dniu 3 stycznia 2016 r. pilot szybowca przybyt na lotnisko w Turbi z zamiarem wykonania
lotow za wyciagarka na szybowcu SZD-9 Bocian D. Po wykonaniu przegladu przedlotowego
szybowiec zostal przetransportowany na miejsce startu i ustawiony, jako drugi w kolejce do
lotu. Po zajeciu przez pilota miejsca w kabinie i podczepieniu liny wyciagarkowej, nastgpit
start szybowa. Po prawidlowym rozbiegu szybowiec oderwal si¢ od ziemi i przeszedt na
wznoszenie. W koncowej fazie wznoszenia na wysokosci okoto 450 m pilot ustyszat trzask
i nastapito wyczepienie szybowca. Pilot wykonat krag nadlotniskowy i wyladowat na lotnisku.
Okazalo si¢, ze nastapito pgkniecie deski kilowej, do ktorej mocowany jest dolny zaczep,
a nastepnie jej oderwanie si¢ od konstrukcji i samowyczepienie liny wyciggarkowej. Na
miejscu zdarzenia wykonano wstepne ogledziny oraz zdjecia uszkodzen, nastgpnie
przetransportowano szybowiec do hangaru gdzie uzupetniono dokumentacj¢ fotograficzng. Po
zakonczeniu tych czynno$ci Szybowiec zdemontowano i zabezpieczono.

W dniu 11.01.2016 r. przetransportowano kadlub szybowca do zaktadu WIRKK Serwis
Szybowcowy w Miedzybrodziu Zywieckim, gdzie dokonano oceny uszkodzeh z udzialem
specjalistow wykonujacych remonty i naprawy szybowcoOw drewnianych.

W trakcie ogledzin ustalono:
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1.P¢kniecie listwy kilowej
nastgpito w miejscu mocowania
dolnego zaczepu przednimi
Srubami. W konsekwencji
pekniecia deski kilowej nastapito
Jjej wyrwanie wraz z zaczepem.

llustracja obok.

2. Zte wykonanie skleiny $cianki
wzmacniajacej dolne;j.

llustracja obok obszar 2.

3.Jakos¢ spoin klejonych
podtuznic deski kilowej jest
dobra na prawej listwie a na
lewej widoczne s3 niedoklejenia

llustracja obok obszar 3.

4. Jakos¢ drewna dobra, bez $ladéw butwienia, jednak ze wzgledu na uplyw czasu

wytrzymato$¢ drewna jest raczej ostabiona.

5. Proces destrukcji drewna
rozpoczat si¢ od przednich
otworoéw na §ruby mocujace
dolny zaczep (na ilustracji
obok oznaczenie 1)

1 rbwnoczesnie postgpowat
do przodu i do tylu
(oznaczenie 2 na ilustracji
obok).

6.Sposdb mocowania dolnego zaczepu zostal zle zaprojektowany i wymaga wzmocnienia.
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13. Przyczyna zdarzenia:

e Niewlasciwe rozwigzanie konstrukcyjne mocowania dolnego zaczepu.

e Niestaranie wykonane spoin klejowych deski kilowej z kadtubem.

e Ostabienie konstrukcji drewnianej ze wzgledu na wiek szybowca.

14. Zalecenie dotyczace bezpieczenstwa:

Zalecenie dla wtasciciela §wiadectwa typu - Zaktad Szybowcowy *Jeiow” Henryk Mynarski .
Wstrzyma¢ mozliwo$¢ wykonywania startow za wyciagarkg szybowcoéw SZD-9 Bocian D do
momentu wykonania modyfikacji mocowania zaczepu.

15. Komentarz Komisji:

W trakcie dyskusji jaka rozwingta si¢ pomigdzy uczestnikami ogledzin uszkodzonego
szyboweca jako najlepsze rozwigzanie uznano dokonanie zmiany mocowania dolnego zaczepu

na analogiczne do rozwigzania zastosowanego W szybowcu SZD-9 Bis 1E Bocian.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko podpis wa "”W
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