PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 84/1 6

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 16 stycznia 2016 r.
Miejsce zdarzenia: Rejon Informacji Powietrznej Warszawa (EPWW)

1) Samolot, Boeing 737-800 (B738)

Rodzaj, typ statku powietrznego: .
). ypstatip J 2) Samolot, Boeing 737-500 (B735)

Dowédca SP: Brak danych

Smiertelne Powazine Lekkie Bez obrazen

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych
Podmiot badajacy: Instytucja zapewniajgca stuzby Zeglugi powietrznej
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 10 paidziernika 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zadziatanie systemu ACAS - wygenerowanie RA o godz. 11:39 UTC na poktadach statkow

powietrznych znajdujacych si¢ w okolicach punktu nawigacyjnego KOTEK. Zatoga samolotu

B738 wykonywata lot na poziomie (FL) 390 otrzymat zezwolenie znizania do poziomu FL 370.

Zatoga samolotu B735 wykonywata lot na FL 360. Zatoga B738 dolatujac do poziomu FL 376

zgltosit TCAS RA 1 zatrzymat znizanie. Chwilg pdzniej zatoga samolotu B735 potwierdzita

otrzymanie TCAS RA, pozostat jednak na poziomie FL360.

Ustalenia:

1. W momencie gdy B738, na FL375, zglosit TCAS RA, B735 wykonywat lot na FLL360 w odlegtosci
5.7NM. Zatoga B735 nie zglosita zadziatania TCAS.

2. Zaloga B738 znizanie z FL390 do FL375 wykonata w czasie od okoto 11:39:28 UTC do 11:40:00
UTC co daje $rednig predkos¢ pionowa okoto 3000ft/min.
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3. Zaloga B738 nie zastosowat si¢ do zalecenia Aneksu 6 pkt. 4.4.10:

""JeZeli nie okreslono inaczej w instrukcjach stuib kontroli ruchu lotniczego, w celu unikniecia

zbednych wydawan polecen przez system unikania kolizji w locie (ACAS 11) na lub zblizajgc si¢ do

sgsiadujgcych wysokosci lub poziomow lotu operator powinien okresli¢ procedury, dzieki ktorym

samolot wznoszqcy sie lub znizajgcy do przydzielonej wysokosci lub poziomu lotu, szczegdlnie priy

wlgczonym autopilocie, w pryypadku gdy piloci majg swiadomosé zblizajgcego sie samolotu na

sqsiadujgcej wysokosci lub poziomie lotu, bedzie mogt wznosic sig lub znizaé z predkosciqg mniejszq

niz 8 stop/sek lub 1500 stop/min (w zaleznosci od dostgpnych instrumentow) przez ostatnie 300 m

(1000 stép) wznoszenia lub znizania. ”
4. Nie stwierdzono bledow w pracy ATM.
Przyczyna zdarzenia lotniczego:
Zbyt duza predko$¢ znizania.
Dzialania profilaktyczne podj¢te przez podmiot badajacy:

Zesp6t Badania Zdarzen ATM przygotowal informacje dla zgtaszajacego zdarzenie kontrolera

zawierajacg ustalenia z przeprowadzonego badania zdarzenia oraz dla operatora samolotu

B738.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig 1 nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

podpis na oryginale
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