PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: l 2 2/1 6

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 23 stycznia 2016 r.
Miejsce zdarzenia: EPWA
Rodzaj, typ statku powietrznego: Boeing 777-300
Dowddca SP: Pilot samolotowy
Smiertelne Powazine Lekkie Be? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obratert
- - - BD
Nadzorujacy badanie: Edward Lojek
Podmiot badajacy: Organizacja obstugi naziemnej
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU [RAPORT]

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 4 kwietnia 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Samolot wylagdowal na lotnisku EPWA w celu dotankowania paliwa. Do obstugi rejsu
zostata skierowana brygada z zakrytymi schodami samojezdnymi oraz ciggnionymi przez pojazd
holujacy. Poniewaz tankowanie odbywalo si¢ z pasazerami na poktadzie i z powodéw technicznych
przeprowadzone mogto by¢ tylko z lewej strony samolotu, schody zostaly podstawione z jego
prawej strony. Po zakonczeniu tankowania oraz otrzymaniu o tym informacji od pracownika
koordynujacego operacje, operator schodow samojezdnych sprawdzit zamknigcie drzwi samolotu,
opuscil stopki stabilizatorow i powoli rozpoczat cofanie pojazdu. Po chwili poczut szarpnigcie,
zatrzymat pojazd 1 wyszedl na zewnatrz. Okazalo si¢, ze kurtyna schodow (migkka czes¢ dachu)
jest zaczepiona o otwarte drzwi. Schody zostaly ponownie podstawione do drzwi samolotu. Po
wykonaniu inspekcji przez mechanikow okazalo si¢, ze w wyniku zaczepienia kurtyny schodow

Stronalz?2



0 drzwi nastgpito wygigcie gornej krawedzi listwy drzwi na dlugosci okoto 70 centymetréw. Po
konsultacji z centrum operacyjnym przewoznika podjeto decyzj¢ o odwotaniu rejsu.
Przeprowadzone bezposrednio po zdarzeniu badanie pracownika obstugujacego schody nie
wykazalo zawarto$ci alkoholu w wydychanym powietrzu. Pracownik posiadal wazne wszystkie
wymagane kwalifikacje do prowadzenia czynnos$ci obstugowych. Uzywane schody samojezdne
w momencie zdarzenia byly sprawne i cyklicznie przechodzity przeglady techniczne zgodnie
z wymaganiami producenta. Analiza zapiséw procedur i instrukcji obowigzujgcych podczas obstugi
schodow samojezdnych nie wykazala mozliwosci ich wpltywu na zaistnienie zdarzenia.
Przeprowadzone podczas dwoch wizji lokalnych testy wykluczyly mozliwosé uszkodzenia drzwi
przez kurtyng schodéw samojezdnych gdy sa one zamknigte.

Na skierowang prosbe do operatora o przedstawienie raportu/notatki od personelu poktadowego
obstugujacego drzwi samolotu, ktore ulegly uszkodzeniu, nie uzyskano odpowiedzi.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Najbardziej prawdopodobng przyczyna uszkodzenia drzwi samolotu bylo ich otwarcie
w momencie, gdy stopki stabilizujace schody samojezdne byly opuszczane przez operatora.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Edward Lojek W o "”W

Strona2z 2




