PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [Raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

192/16

Rodzaj zdarzenia:

POWAZNY INCYDENT

Data zdarzenia:

7 luty 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Zar k. Zywca, EPRZ

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot P2002JF

Dowddca SP: Pilot samolotowy turystyczny
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: oorazen
- - - 1
Nadzorujacy badanie: Ryszard Rutkowski
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego: Nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: Informacja o zdarzeniu [raport]

Zalecenia: Nie wydano
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 27.07.2016r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Pilot samolotowy turystyczny zaplanowat lot po trasie Warszawa Babice (EPBC) - punkt
zwrotny lotnisko Zar k/Zywca (EPZR) — Warszawa Babice (EPBC). Pilot wystartowat na trase
0 godzinie 11.45 LMT (10.45 UTC) Po starcie nawigzal tacznos¢ z informatorem FIS Olsztyn,
a nastepnie zgodnie z postgpem lotu z FIS Warszawa i kolejno przeszedt na lacznosé
z informatorem FIS Krakow. Lot przebiegal spokojnie, a warunki pogodowe byty dobre. Z powodu
poludniowego wiatru czas przelotu do punktu zwrotnego EPZR przedluzyl si¢ do 2 godzin.

Obawiajac si¢ przemeczenia i ,,nasilajgcej si¢ potrzeby fizjologicznej” pilot postanowil wyladowac
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na lotnisku EPZR. Bedac w rejonie m. Ogrodzieniec pilot zglosit do informatora FIS Krakow
meldunek pozycyjny i zamiar lgdowania na EPZR. W odpowiedzi, informator FIS Krakow,
przekazat pilotowi wiadomos$¢ o silnej turbulencji w rejonie gérskim. Byla to informacja zawarta
w komunikacie GAMET, potwierdzona przez innych pilotéw operujacych w tym rejonie. W dalszej
korespondencji informator FIS Krakow sugerowal pilotowi zmiang miejsca ladowania na inne
lotnisko np. w Kaniowie — EPKW. Pilot odpowiedzial, ze mimo tego bedzie kontynuowatl lot
zgodnie ze swoja decyzja. Przed wlotem w ATZ EPZR pilot potwierdzit informatorowi FIS Krakow
swoja decyzje o ladowaniu na EPZR mimo ponownej informacji o silnej turbulencji w rejonie.
O godzinie 12.42 UTC informator FIS Krakow zakonczyl tacznos¢ z samolotem SP-TZT.
Po nawigzaniu kontaktu wzrokowego z EPZR pilot utrzymywal predkos¢ 65 — 70 kts. Wiatr byt
z potudnia. W 1V zakrecie wykonanym z duzym przechyleniem, na wysokosci 1500 — 1400 ft alt.
(przy elewacji lotniska 1291 ft), pilot nadmiernie rozpedzil samolot, a na prostej wychylit mate
klapy. Podejscie kontynuowatl z odchyleniem ok. 10° w lewo od osi pasa 05 i z nadmierng
predkoscig. Wtedy zorientowat si¢, ze planowany punkt przyziemienia bedzie zdecydowanie dalej
niz przewidywal. Faktyczne przyziemienie nastapito w koncowej czesci pasa 05. Samolot
dwukrotnie odbit si¢ od pasa, pozostawiajac slady na rozmokni¢tej nawierzchni, jak to pokazano na

zdjeciu ponizej, Rys. 1. (Zdjgcia PKBWL chyba, ze zaznaczono inaczej).

Rys. 1. Slady kot podwozia gléwnego na nawierzchni lotniska. W glebi widoczna bruzda
wyryta ztamang przednig golenig.
Przy trzecim odbiciu nastgpita utrata kierunku o dalsze 10° i przyziemienie. Pilot rozpoczat
intensywne hamowanie z uzyciem hamulca recznego, aby zakonczy¢ dobieg w granicach lotniska.
Mimo lagdowania pod stok energia samolotu byla tak duza, ze nastgpito ztamanie goleni powyzej
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wahacza. Samolot pochylit si¢ na silnik, obie topaty $miglta zostaly zniszczone,
a omaskowanie silnika odksztalcone. Ztamana przednia golen wyryla gleboka bruzde

w nawierzchni lotniska, Rys. 2.

Rys. 2. Gleboka bruzda wyryta w nawierzchni lotniska zlamang przedniq goleniq

Dobieg samolotu miat dtugos¢ ok.73 m, w tym kilkunastometrowa bruzda widoczna
na zdjeciu powyzej. Samolot zatrzymat si¢ podparty na dolnej oslonie silnika jak to pokazano

ponizej, na Rys. 3. Pilot bez obrazen opuscit kabing o wtasnych sitach.
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Rys. 3. Samolot na miejscu zdarzenia bezposrednio po lgdowaniu. Widoczny stan

wychylenia klap — klapy w potozeniu startowym.[foto GSS AP Zar]

Klapy w potozeniu startowym (mate) powodowaly powolne wytracanie predkosci
w fazie wytrzymania, co spowodowato przesunigcie punktu przyziemienia az do koncowej czesci
pasa 05. Poza tym, spowodowaty przyziemienie z nadmierng pr¢dkoscia, co sprzyjato odbiciom
od nawierzchni pasa. Ostatnie, trzecie przyziemienie nastapito z utratg kierunku. Podmokte podtoze
I intensywne hamowanie przy uzyciu hamulca rgcznego spowodowaly, ze kolo przedniego

podwozia bedac w poslizgu zaglebito si¢ w grunt, co doprowadzito do ztamania goleni.

Rys. 4. Samolot na miejscu zdarzenia. Widoczny brak przedniego podwozia i uszkodzone
obie lopaty smigta oraz odksztalcona boczna ostona silnika.[foto GSS AP Zar]
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Istotniejsze uszkodzenia pokazano na zdjeciach ponize;j.

Rys. 4. Zdjecie pokazujgce miejsce wylamania goleni oraz niewielkie odksztalcenia

toza silnika.

Rys. 5. Ztamana golen wraz widelcem, amortyzatorem i koltem.
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Rys. 6. Niewielkie uszkodzenia koncowki lewego skrzyrzydla.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

- decyzja o ladowaniu w EPZR mimo ostrzezen o silnej turbulencji.

- nadmierne rozpedzenie samolotu W IV zakrecie.

- wykonywanie ladowania na klapach w potozeniu startowym.

- przyziemienie z nadmierng pr¢dkoscia w koncowej czesci pasa ladowania i uzycie hamulca
rgcznego.

OkolicznoSci sprzyjajace:

- brak umiejetnosci pilota w operowaniu na lotniskach gorskich.

- nie uwzglednienie przez pilota ostrzezen jakie otrzymywat od stuzby ruchu lotniczgo dotyczacych

trudnych warunkéw atmosferycznych w rejonie lotniska ladowania.

Koniec
Imi¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Ryszard Rutkowski podpis na oryginale
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