PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

196/16

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

06 lutego 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

Port lotniczy EPKT

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Bombardier DHC-8-400

Uzytkownik / Operator SP:

PLL ,,LOT” SA

Dowodca SP:

Pilot zawodowy liniowy

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Smiertelne Powazne Lekkie

Bez obrazen

- - 2

Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski
Podmiot badajacy: LS Technics
Sklad zespolu badawczego: Nie powolywano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Informacja o zdarzeniu

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 03.03.2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas podpinania dyszla do samolotu SP-EQE w trakcie jego wypychania ze stanowiska nr 8
Koordynator utrzymywat lgcznosé z kapitanem samolotu przez zestaw stuchawkowy. Podpinanie
dyszla Koordynator wykonywala przy pomocy Operatora-kierowcy ciggnika. Silniki samolotu byty
W tym czasie wylgczone. Kiedy Koordynator, znajdujgc sie z prawej strony dyszla, dokrecata sruby
zabezpieczajgce, znajdujgce si¢ po obu stronach jego glowicy, Kapitan zapytal jg o zgode na
uruchomienie silnika nr 2. Koordynator wyrazita na to zgode, znajdujqc sie jeszcze pod kadtubem,
przy goleni podwozia i natychmiast poczula, ze pokrywy luku przedniego podwozia umieszczone

przed jego goleniq zaczynajq sie zamykac. Operator, zauwazywszy, zZe Koordynator zostala
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przytrzasnieta przez pokrywy, pospieszyl z pomocgq, usitujgc rozchyli¢ pokrywy. Operator styszal,
jak Koordynator zwraca si¢ do Kapitana z prosbg o otwarcie pokryw, gdyz zostata przez nie
przytrzasnieta. Nie byto na to zadnej widocznej reakcji. Po kilku probach odciggniecia pokryw
Koordynator zdotala sie wydosta¢ spod kadtuba, a pokrywy luku catkowicie sie zamknety.
Koordynator nie odczuwata zZadnych dolegliwosci fizycznych i wraz z Operatorem wspolnie
dokonczyli wypychanie samolotu. Po zakonczeniu obstugi o wszystkim zostal poinformowany
Kierownik Zmiany LS Technics. Koordynator zostala odwieziona do szpitala, gdzie pozostata jedng
dobe na obserwacji, po czym zostala zwolniona do domu. Operator podczas prob jej uwolnienia

doznat sttuczenia dwoch palcow, zostat opatrzony ambulatoryjnie i mogt wrocié¢ do pracy.
Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Zbyt wczesne wydanie przez Koordynatora zgody Kapitanowi samolotu na uruchomienie silnika
nr2.

Dzialania profilaktyczne podjete przez Uzytkownika:

» Zdarzenie zostato oméwione z personelem w obszarze Operatorow GSE i w Sekcji Koordynacji
Rejsow.

» Personelowi zwrocono uwage, zZe gdy otwarte sq pokrywy luku przedniego podwozia i
uruchamiany jest silnik nr 2, obowigzuje absolutny zakaz przebywania bezposrednio przy goleni
podwozia przedniego samolotu, poniewaz po uruchomieniu tego silnika pokrywy luku zaczynajg

si¢ automatycznie zamykac.
Dzialania korygujace podje¢te przez Uzytkownika:

Opublikowano biuletyn mowigcy o podstawowych zasadach bezpieczenstwa W trakcie
podlgczania ciggnika dyszlowego do samolotu typu Bombardier DHC-8 7 uwzglednieniem
informacji o automatycznym zamykaniu sie¢ przednich pokryw luku przedniego podwozia po

uruchomieniu silnika samolotu.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Nie ma.
Koniec
Imi¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski W " W
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