PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

359/16

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

6 marca 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko EPBK — Bialystok Krywlany

Rodzaj, typ statku powietrznego:

smiglowiec EC 135 P2+

Dowddca SP: Pilot Smiglowcowy zawodowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
4
Nadzorujacy badanie: Dariusz Frgtczak
Podmiot badajacy: Komisja uiytkownika

Sklad zespotu badawczego: nie wyznaczano

Zalecenia: NIE

NIE DOTYCZY

Adresat zalecen:

10 czerwca 2016 r.

Data zakonczenia badania:

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 6 marca 2016 roku w Filii Zaktadu na lotnisku EPBK petnita dyzur czteroosobowa
zatoga: dwoch pilotow, ratownik i lekarz. Pilot nadzorowany (PICUS — Pilot-in-command Under
Supervison) odbywat praktyke w lotach liniowych (LIFUS - Line Flying Under Supervision) oraz
w charakterze dowodcy $miglowca EC 135. Pilot nadzorujacy zajmowat lewy fotel. O godzinie
07:42 ratownik dyzurny przyjat wezwanie na wykonanie lotu do miejscowosci Pieczyski, gmina
Perleje. Start nastapit 0 godzinie 07:45, bez uwag. Lot byt wykonywany w warunkach VMC
I przebiegal zgodnie z planem. Warunki meteorologiczne byly dobre i nie utrudniaty wykonania
zadania. Po dolocie do miejsca zdarzenia pilot nadzorowany wykonat ladowanie w uzgodnionym
miejscu. Po umieszczeniu pacjenta na poktadzie Smigtowca, przed przystgpieniem do uruchomienia
silnikow pilot nadzorujacy zauwazyt pekniecie przedniej szyby (po lewej stronie) na dtugosci okoto
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20 cm. Po przeanalizowaniu zagrozen zwigzanych ze stwierdzong usterka podjat decyzje
0 kontynuowaniu misji, zmieniajagc jednoczesnic miejsce przekazania pacjenta z lgdowiska
przyszpitalnego w Bialymstoku na lotnisko EPBK. Ze wzgledu na peknictg szybe lot byt
wykonywany na zmniejszonej predkosci 100 — 110 kt. Podczas przelotu peknigcie nie powigkszyto
si¢, a ladowanie przebieglo bez nastepstw.

Smiglowiec zostat zawieszony w eksploatacji, a zdarzenie zostato zgloszone, zgodnie z zasadami
obowigzujacymi dla zakltadowego systemu raportowania. Dodatkowo o0 zdarzeniu zostat
powiadomiony producenta $migtowca firma Airbus Helicopters (AH). W odpowiedzi otrzymano
informacje, ze przy takim peknigciu mozna wykona¢ przebazowanie $migtowca do stacji
serwisowej, z ograniczeniem predkosci lotu do 80 wezldw, bez wykonywania gwattownych
manewrow 1 bez konieczno$ci nawiercania otworéw zabezpieczajacych przed powigkszaniem si¢
peknigcia w szybie.

Producent $miglowca wydal biuletyn serwisowy nr SB EC135-56-007 z dnia 16.12.2015 r.,
ktory przewiduje zamontowanie wzmocnienia szyby w okolicy mocowania gornego zawiasu drzwi.
W trakcie wymiany korespondencji z AH okazalo si¢, ze biuletynu nie mozna zastosowaé do
lewego zawiasu, w serii $migtowcow eksploatowanych w Zaktadzie. W chwili obecnej Airbus
Helicopters poszukuje alternatywnego rozwigzania dla tej serii $migtowcow.

W celu dokonania naprawy szyby, Zaklad wystapit do EASA o zgod¢ na wykonanie
przebazowania technicznego $miglowca do SOT Warszawa-Babice. W dniu 07 marca 2016 r.
otrzymano zgode¢ Approval No. 60050004 wraz z okresleniem warunkow lotu podczas
przebazowania. Na podstawie powyzszej zgody, Urzad Lotnictwa Cywilnego udzielit zezwolenia
na przebazowanie $migtowca (Pemit to fly) nr LTT/011/2016 po trasie: EPBK — EPBC.

Po przygotowaniu przez personel techniczny zgodnie z czynnosciami opisanymi w Karcie
Czynno$ci Obstugowych Nr 062/025/HXW/2, $miglowiec w dniu 8 marca 2016 r. zostal
przebazowany do SOT Warszawa-Babice.

Na podstawie Zamowienia Obslugi nr WO/HXW/009/2016 dokonano wymiany szyby
smigtlowca na nowa. Wykonane czynnos$ci zostalty poswiadczone w Karcie Zadaniowej
Nr 18-EC135-ADD =z dnia 17.05.2016 r. Po zrealizowaniu wszystkich zadan zawartych
w zaméwieniu obstugi, po wykonania lotu probno-kontrolnego smigtowiec zostal dopuszczony do
dalszej eksploatacji.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Prawdopodobng przyczyna pekniecia szyby moglo by¢ niewtasciwe rozwigzanie konstrukcji
mocowania zawiasu drzwi, polegajace na nieuwzglednieniu sit, mogacych oddziatywac na szybe
przednig Smiglowca przy catkowitym otwarciu drzwi podczas zatadunku pacjenta. Na oslabienie
okolicy mocowania zawiasu moze mie¢ réwniez wplyw nieprecyzyjnie wykonane szlifowanie
szyby i pozostawienie karbu.

Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:

— Z zaistnialym zdarzeniem zapoznaé personel techniczny i operacyjny Zaktadu.

— wystgpi¢ do producenta S$miglowcow Airbus Helicopters, o opracowanie biuletynu
dotyczacego sposobu wzmocnienia szyb w miejscu mocowania zawiasow przednich drzwi
w kabinie §miglowca, dla modelu statkow powietrznych eksploatowanych w Zaktadzie.
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Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Po zakonczeniu badania PKBWL nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Dariusz Fratczak

podpis na oryginale
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