PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 383/1 6

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT

Data zdarzenia: 10 marca 2016 r.

Miejsce zdarzenia: | Strefa Kontrolowana Lotniska Szczecin- Goleniow (EPSC)

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Cirrus (CR22T)
Dowédca SP: Brak danych
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych
Podmiot badajacy: Instytucja zapewniajgca stuzby Zeglugi powietrznej
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 10 paidziernika 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Samolot CR22T wykonywatl podej$cia szkolne w locie IFR w CTR EPSC. Okoto godziny
14.00 UTC podczas wykonywania drugiego podejscia wg ILS RWY31, po zgloszeniu
ustabilizowania, zatoga samolotu otrzymata od KRL TWR EPSC zezwolenie na niski przelot
nad RWY 31. Zaloga prawidtlowo potwierdzita otrzymang zgod¢. Po okoto minucie zglosit
gotowo$¢ do kotowania zatoga samolotu lotnictwa komunikacyjnego . KRL TWR wydat zgode
na kotowanie i zajecie RWY 13. Instruktor samolotu CR22T zwrocit uwage KRL, Ze jest on
w fazie podej$cia koncowego do RWY 31 ze zgoda na niski przelot, a KRL wydat zgod¢ na
zajecie przeciwnego progu pasa - RWY13. Pomimo ponownego zwrdcenia uwagi na
konfliktowe zezwolenie, KRL ponownie zezwolit na niski przelot nad RWY 31 , informujac
pilota CR22T, ze LOT3934 dopiero_rozpoczat kotowanie.

Analiza

KRL TWR EPSC podczas wykonywania drugiego podejscia wg ILS RWY31 przez a/c CR22T

i zgloszeniu przez zalogg stabilizacji zezwolit na niski przelot nad RWY 31.
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Krétko po tym KRL wydal zgode na kotowanie i zajecie przeciwnego progu RWY 13 zatodze
samolotu lotnictwa komunikacyjnego. Loty CR22T byty lotami szkolnymi.

Nie ma przepisOw odnoszgcych si¢ do wykonania manewru niskiego przelotu nad pasem. Nie
ma tez opublikowanego przewyzszenia nad przeszkodami jak w przypadku wykonywania
procedury po nieudanym podej$ciu.

Pilot wykonuje niski przelot z widocznos$cig zapewnia sobie przewyzszenie nad widocznymi
przeszkodami. Otrzymujgc zgode od KRL na niski przelot uwaza, ze pas jest czysty - nie ma
na nim zadnych przeszkod, moze wykona¢ przelot na dowolnej wysokosci.

KRL znajac sytuacje ruchowa, mial pewnos¢, ze samolotu lotnictwa komunikacyjnego dokotuje
do RWY 13 juz po wykonaniu przez CR22T niskiego przelotu nad RWY 31. Takiej wiedzy nie
miatl pilot CR22T, dla niego wydanie zgody na zajecie RWY 13 przez samolotu lotnictwa
komunikacyjnego byto kolizyjne, gdyz KRL nie znal wysoko$ci na jakiej bedzie wykonywat
niski przelot pilot samolotu CR22T. KRL nie udzielit zatodze CR22T i samolotu lotnictwa
komunikacyjnego petnej informacji o ruchu, co spowodowato, ze pilot CR22T uznat, iz KRL nie
zapewnia mu wykonania bezpiecznego i sprawnego lotu.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Utrata $wiadomosci sytuacyjnej przez kontrolera ruchu lotniczego.
Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec
Imi¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych podpis na oryginale
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