PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

453/16

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

20 marca 2016 .

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko im. F. Chopina w Warszawie

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot, Embraer 190 (E190)

Dowodca SP:

Brak danych

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Smiertelne Powazine Lekkie

Bez obrazen

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych
Podmiot badajacy: Instytucja zapewniajgca stuiby Zeglugi powietrznej
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

10 paZdziernika 2016 r.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Wystapienie zdarzenia ,,kolizja lub nieomal kolizja na ziemi lub w powietrzu z innym statkiem
powietrznym, terenem lub przeszkodg" na TWY M2 na wysokosci stanowiska nr: 17.
W zdarzeniu braty udziat samolot E190 oraz pojazd ,,FOLLOW ME”. Zatoga samolotu E190
otrzymala zgode na wypchanie i uruchomienie silnikow o 15:36 UTC. Wypychanie rozpoczgto
15:37 UTC, ukonczono 15:40 UTC. Wydana instrukcja kotowania TWY ,,M2”, ,M3”i ,,E” do
THR 29, lecz ze wzgledu na inny wypychany samolot ze stanowiska nr: 23, KRL GND spytat
,FOLLOW ME” o mozliwo$¢ przeprowadzenia E190 przez stanowisko 40 do TWY ,,A”.
O godz. 15:41 UTC samolot E190 ruszyt i w tym momencie przed samolotem dos¢
gwaltownym manewrem podjechat pojazd ,,FOLLOW ME”, ktory skrecit nast¢pnie na
stanowisko nr: 40. Spowodowalo to gwaltowne zatrzymanie przez zatoge samolotu, ktora po
wyjasnieniu sytuacji z kontrolerem TWR kontynuowata kotowanie za pojazdem ,,FOLLOW
ME”.

Analiza zdarzenia

Z zapisow monitoringu CCTV oraz rozmoéw radiowych pomi¢dzy KRL GND a zaloga
samolotu oraz kierujacym pojazdem ,,FOLLOW ME” wynika, ze zatloga E190 0 godzinie 15:36
UTC uzyskat od KRL TWR zgod¢ na wypychanie 1 uruchomienie silnikow, po czym proces

wypychania rozpoczat si¢ niecalg minute pozniej i przebiegal bez zaktocen. Samolot zostat
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wypchnigty na TWY ,,M2” ,nosem” na poludnie (starty odbywaly si¢ z RWY 29). Po

zgloszeniu gotowosci do kotowania otrzymal od KRL TWR instrukcje kotowania TWY ,,M”,

»E” do progu RWY 29. Ze wzgledu na wypychany ze stanowiska 23 inny samolot

(po dluzszym oczekiwaniu na mozliwo§¢ push-back), KRL TWR poprosit FOLLOW

o sprawdzenie mozliwosci 1 ewentualne przeprowadzenie samolotu E190 przez stanowisko 40

do TWY ,,A” i po otrzymaniu po chwili potwierdzenia, zmieniono instrukcje kotowania na:

zakret w prawo przez stanowisko 40 z asystg pojazdu ,,FOLLOW ME” do TWY ,,A” i dalej
przez TWY ,,E” do progu RWY 29. W tym momencie zatoga E190 rozpoczeta kotowanie i nie
powtdrzyt nowej instrukcji, zatoga zglosita jedynie prosbe o powtoérzenie. Kontroler TWR

w miedzyczasie rozmawial z inng zatogg, tak wigc instrukcja dla zatogi E190 zostata

powtorzona po kilku sekundach. Pojazd ,FOLLOW ME” poruszat si¢ w kierunku

poludniowym, od strony PPS 5B, réwnolegle do osi TWY ,,M”, wyprzedzajac oczekujacy
samolot. W momencie rozpoczgcia kotowania przez samolot, pojazd ,,FOLLOW ME”
znajdowal si¢ w stosunku do niego nieco z przodu i raptownie skrecit w lewo w kierunku osi

TWY. Nastepnie zakrecit w prawo, wzdluz osi i znalazt sie przed samolotem, po czy znowu

zakrecit w prawo w lini¢ prowadzaca na stanowisko 40. Zatoga samolotu E190 potwierdzita

instrukcje kotowania za pojazdem ,,FOLLOW ME”, jednocze$nie informujac o tym, ze pojazd
zbyt blisko podjechat przed samolot, zmuszajac ich do zatrzymania. Rozpoczgcie kotowania
przez zaloge E190 spowodowalo prawdopodobnie obawe kierujacego pojazdem ,,FOLLOW

ME”, ze samolot minie zaktadang droge¢ przez stanowisko 40 do TWY ,,A”, i w zwigzku z tym

zwigkszyt on predkos¢ manewru tak, aby znalez¢ si¢ jak najszybciej w zasiegu wzroku zalogi.

Niewielka odlegtos¢ do zjazdu na stanowisko 40 przyczynita si¢ do gwattownos$ci manewru

i zblizenia si¢ do samolotu, wymuszajacego jego gwaltowne zatrzymanie w celu uniknigcia

kolizji. Z komunikacji pomigdzy kierujacym pojazdem ,,FOLLOW ME”, a KRL TWR wynika,

ze kierujacy pojazdem ,,FOLLOW ME” nie byl swiadomy sytuacji (zbyt bliskie i szybkie
podjechanie przed samolot) do momentu do czasu przekazania mu przez KRL TWR informacji
od zatogi E190 o0 zajechaniu przez niego ich drogi kotowania.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

1. Czynnik ludzki. Opo6znienia w komunikacji radiowej oraz dgzenie kreujacego pojazdem
»FOLLOWME” KRLN do wykonania polecenia KRL TWR przed minigciem punktu
zjazdu na stanowisko 40 przez kotujacym samolotem.

2. Wykonanie manewru na zbyt duzej predkosci i zbyt blisko samolotu.

3. Dodatkowym czynnikiem bylo nat¢zenie komunikacji radiowej, zwigzane z duzym
natezeniem ruchu statkow  powietrznych, ktéore spowodowalo  opodznienia

w przekazywaniu i docieraniu informacji do adresatow.
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Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Materiat multimedialny z CCTV oraz TWR wykorzysta¢ w szkoleniach dla koordynatorow
ruchu naziemnego z uwzglednieniem ,,Wplywu Czynnika Ludzkiego” (Human Influence in
Aviation) dla personelu operacyjnego lotniska.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec
Imi¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych podpis na oryginale

Strona3z 3




