PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [Raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

561/16; 828/16

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENTY

Data zdarzenia:

3 kwietnia i 4 maja 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Pobiednik Wielki EPKP

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot PZL-101A Gawron

Dowddca SP: pilot samolotowy turystyczny
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: oorazen
- - - 1
Nadzorujacy badanie: Ryszard Rutkowski
Podmiot badajacy: uzytkownik

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

Informacja o zdarzeniu [raport]

Zalecenia: nie wydano
Adresat zalecen: nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 27.07.2016r.

Przebieg i okolicznosci zdarzen:

Oba incydenty miaty miejsce podczas holowania szybowcow dwumiejscowych po kregu
nad lotniskiem Pobiednik Wielki (EPKP). W obu przypadkach pilotem samolotu byl ten sam pilot
legitymujacy si¢ licencjag PPL(A). Byly to loty w ramach szkolenia podstawowego.

W dniu 3 kwietnia 2016 r. podczas holu szybowca Bocian po kregu, pomigdzy III i IV
zakretem, bedac jeszcze na wznoszeniu pilot holujacy ustyszat huk dobiegajacy od silnika. Byt to
jednorazowy ,,wystrzaf”, po ktorym pilot odczut spadek mocy i spadek cisnienia tadowania, silnik

nie reagowal na zmiany otwarcia przepustnicy. W tej sytuacji pilot przekazatl zalodze Bociana
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informacj¢ o wyczepieniu liny, ktéra spadta w poblizu lotniska. Po wyczepieniu pilot samolotu
zglosit ladowanie awaryjne na pasie 09. Po wytraceniu wysokosci samolot bezpiecznie wyladowat
na zdlawionym silniku, na pasie 09 przeznaczonym dla szybowcow.

Samolot wytaczono z eksploatacji 1 o incydencie powiadomiono PKBWL. Przeglad silnika
zlecono organizacji obslugowej sprawujacej nadzér nad ciggly zdatnosciag do lotu samolotow
Aeroklubu Krakowskiego.

Przedstawiciele organizacji obslugowej podczas szczegdtowego przegladu silnika
stwierdzili nadmierne luzy na wszystkich cylindrach. Luz pomierzony wynosit od 0,55 — 0,80 mm.
Dokonano regulacji luzéw zaworowych do zakresu 0,30 — 0,35 mm. W celach profilaktycznych
wykonano prace po 100 FH. Wykonano probe silnika. Praca silnika i elementéw sterowania
silnikiem nie budzity zastrzezen, wiec zalecono wykonanie lotu probnego-kontrolnego. Lot probny
kontrolny wykazat, ze samolot jest sprawny w pelnym zakresie eksploatacji. Samolot dopuszczono
do lotéw bez ograniczen. Zakres prac obstugowych potwierdzono poswiadczeniem obstugi statku
powietrznego Nr 045/PL/16/2016.

W dniu 4 maja 2016 r. podczas holowania szybowca Puchacz, kiedy samolot byl na
wznoszeniu migdzy II 1 III zakretem kregu, pilot samolotu zauwazyt dlawienie si¢ silnika,
nierownomierng jego prac¢ i wahania ci$nienia tadowania — ,,wszystko to trwato kilkanascie
sekund”. Na pozycji z wiatrem szybowiec wyczepit sig, a pilot samolotu holujacego bezpiecznie
wyladowat na pasie 27. Samolot wylaczono z eksploatacji i ponownie powiadomiono o zdarzeniu
PKBWL. Poniewaz byl to drugi przypadek zgloszenia niestabilnej pracy tego silnika w nieodlegtym
czasie postanowiono dokona¢ ponownego przegladu silnika, tym razem w obecnoSci
przedstawicielaPKBWL.

Przeglad polegal m.in. na sprawdzeniu regulacji zaworéw. Nie stwierdzono, aby wystapily
réznice luzéw zaworowych w stosunku poprzedniej regulacji. Wymieniono wszystkie $wiece
zaptonowe na nowe. Wykonano prob¢ naziemng silnika, kéra wykazata poprawna prace zespotu
napedowego w pelnym zakresie eksploatacji. Wykonano lot probny kontrolny w celu sprawdzenia
osiggoéw samolotu w zakresie przewidzianym instrukcja uzytkowania w locie. Lot probny kontrolny
nie wykazal jakichkolwiek usterek w pracy zespotu napgdowego. Wszystkie parametry w pracy
silnika byly w normie. Samolot dopuszczono do eksplatacji bez ograniczen. Zakres prac
obstugowych potwierdzono poswiadczeniem obstugi statku powietrznego Nr 045/PL/29/2016

Przyczyny zdarzen lotniczych:

1. Lot 3 kwietnia 2016 r. (zdarzenie 561/16) - najbardziej prawdopodobna przyczyna
jednorazowego huku pochodzacego od silnika, a nastepnie spadku jego mocy mogta by¢

nieprawidlowa regulacja zaworow.
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2. Lot 4 maja 2016 r. (zdarzenie 828/16) - najbardziej prawdopodobng przyczyna
nieprawidlowosci w pracy silnika bylo kontynuowanie wznoszenia podczas catego lotu przy

pelnym otwarciu przepustnicy.
Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa: nie sformutowano

Komentarz Komisji: pilot - wykonawca obu lotow, podczas ktorych wystapily nieprawidtowosci
w pracy silnika o§wiadczyl, ze po starcie nie dokonywat zadnej redukcji mocy i kontynuowat
lot z pelnym otwarciem przepustnicy. Komisja zalecita, aby startujgc na tym samolocie,
po przejsciu na wznoszenie, nieznacznie cofa¢ manetke ,, gazu ”. Stosujac si¢ do tych zalecen,
mimo intensywnej eksploatacji samolotu w zwigzku z prowadzonym szkoleniem
szybowcowym za holem, uzytkownik nie zanotowat wystgpienia podobnych objawow

nieprawidlowej pracy silnika

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Ryszard Rutkowski podpis na oryginale
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