PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

669/16

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

17 kwietnia 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

Czchow k. Brzeska

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot EXTRA EA300L

Uzytkownik / Operator SP:

IBEX-U.L. Sp. z 0.0.

Dowddca SP: pilot samolotowy turystyczny
Smiertelne Powazine Lekkie bBe? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 2
Nadzorujacy badanie: Ryszard Rutkowski
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

informacja o zdarzeniu [raport]

Zalecenia: nie
Adresat zalecen: nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 10.08.2016 .

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 17 kwietnia 2016 r. pilot samolotowy turystyczny, lat 37, przybyl na lotnisko
w Lososinie Dolnej — EPNL z kolega (mezczyzna lat 31), w celu wykonania lotu rekreacyjnego
w rejonie. Po wyhangarowaniu i przygotowaniu samolotu do lotu pilot oméwil z pasazerem
(kolega) lot, a kolezanka z aeroklubu poinstruowala pasazera jak nalezy zachowywac si¢ podczas
lotu. Pilot zatozyt pasazerowi spadochron i poinstruowal go o sposobie uzycia. Nast¢pnie pomagat
ulokowac¢ pasazera w kabinie, zapinal go pasami 1 pouczyl go jak nalezy siedzie¢, aby nie utrudniac¢
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sterowania.  Wystartowali ok. godziny 15.35 LMT nabierajac wysokosci do ok. 800 m nad
poziom lotniska. Po starcie kontynuowali lot na wschod, w kierunku Grodka, a nastgpnie na poinoc.
Po minigciu terenu goérzystego pilot obnizyt lot do 300, nastgpnie 150 m AGL. Po okoto
10 min. lotu wracali do lotniska doling Dunajca. Rejon wypadku na mapie satelitarnej pokazano

na Rys. 1., ponize;j.
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Rys. 1. Rejon wypadku na mapie satelitarnej.

Widok na przeprawg¢ promowa pokazano na zdjgciu, Rys.2. Prom jest zacumowany na
zachodnim brzegu Dunajca, po stronie Czchowa. Wszystkie zdjecia w raporcie PKBWL.

Rys. 2. Widok przeprawy promowej od strony Czchowa. Po lewej stronie widoczna

linia energetyczna SN, a po prawej lina asekuracyjna promu.
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Wog zeznania pilota: ,,W pewnym momencie zauwazytem na wysokosci lotu grupe wiekszych
ptakow, gatunku nie jestem w stanie okreslic. Chcqc unikngé zderzenia oddatem drqzek od siebie
znizajgc lot”. Samolot znalazt si¢ na wysokosci kilkunastu metrow nad Dunajcem 1 zderzyt sie¢
z trojprzewodowg linig energetyczng SN przebiegajaca rownolegle do przeprawy promowej
Czchow — Piaski Druzkow. Jeden z przewodow owingt si¢ wokot liny asekuracyjnej promu.

Pozostate dwa przewody spadly do Dunajca i na jego brzegi.

Rys. 3. Widok zerwanej i nastepnie naprawionej tréjprzewodowej linii energetycznej SN.

Jak ustalita policja jeden mezczyzna przebywajacy na brzegu zostal uderzony zerwanym
przewodem w biceps, ale ,,nie porzebowat Zadnej pomocy, czut si¢ dobrze, nie udat sie do szpitala”.
Wg zeznan $wiadkdéw przebywajacych na promie samolot leciat nad $rodkiem rzeki ,,prostym
torem, bez Zadnych akrobacji”. Wysokos¢ lotu okre§lana przez $wiadkéw wynosita od kilku

do kilkunastu metréw nad lustrem wody.

Po zerwaniu linii energetycznej pilot zauwazyl, ze samolot ma utrudnione sterowanie
lotkami, ale ster wysokos$ci dziatal poprawnie. Pilot zeznal ,,Obawiajgc si¢ o bezpieczenstwo
pasazera i moje, a rownoczesnie majgc swiadomosc, ze mamy spadochrony zwiekszylem wysokos¢

do ok. 1000 m i wykonywalem lot w kierunku lotniska”.
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Rys.4. Uszkodzenia lotki lewej. Widoczny urwany pepychacz napedu lotki oraz odgieta
plytka wywaZajgca lotke lewq, w poloZeniu ograniczajgcym wychylenia lotki.

W czasie powrotu do lotniska pilot ocenil, ze przy predkosci ok. 200 km/h samolot
zachowuje sterownos$¢, wigc na tej predkosci kontynuowat lot. Ladowanie na zwickszonej
predkosci wykonat na pasie trawiastym 04 ok. godz. 16.00. Po zakonczeniu ok. 500 m dobiegu pilot
podkolowatl pod hangar. Pilot i podr6zny opuscili kabing samlotu o wlasnych sitach i1 bez obrazen.
Po ogledzinach pilot okreslit zakres uszkodzen samolotu: rozlegte uszkodzenia kesonoéw i poszycia
obu skrzydet, powazne uszkodzenie lewej lotki, jednej topaty $migta oraz owiewki prawego kota

podwozia gtdwnego. Uszkodzenia kesonéw pokazano na Rys. 5.

o /////,/
M, 4 //%//

Rys.5. Uszkodzenia kesonow lewego i prawego skrzydla.

Zakres uszkodzen przedstawiono w Albumie ilustracji, stanowigcym zafgcznik

do niniejszego Raportu.
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Po zahangarowaniu samolotu pilot z podréoznym udali si¢ na miejsce zdarzenia w celu

sprawdzenia, czy kto§ nie zostal poszkodowany. Tam zostali poinformowani przez strazakoéw

zabezpieczajgcych miejsce wypadku, ze poszkodowanych nie bylto. Pilot odwidzt podrdznego

do Tarnowa, a nastepnie, po otrzymaniu telefonu z Policji udat si¢ powtdrnie na miejsce wypadku.

Tam sprawdzono jego trzezwos¢ alkomatem — wynik 0,00 mg/l. Po tych czynno$ciach pilot udat si¢

na posterunek policji w Czchowie, gdzie wykonano kopie dokumentow lotniczych (pilota i

samolotu), po czym udat si¢ do domu. W dniu 6 maja pilot ztozyl zeznania w sprawie wypadku

przed cztonkiem Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1. Obnizenie wysokosci lotu ponizej wysokosci pozwalajacej na bezpieczny przelot nad

przeszkodami.

2. Niewlasciwa obserwacja przestrzeni przed samolotem, w wyniku czego, doszto do zderzenia

z linig energetyczng SN.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy: nie podjeto.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa Komisji: nie sformutowano

Komentarz Komisji:

Koniec

Imig 1 nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie: Ryszard Rutkowski

podpis na oryginale
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