PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Warszawa , dnia 20 pazdziernika 2016 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

841/16

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ciezarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg*

»Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
dotyczqgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecer dotyczgcych bezpieczeristwa, ktére
zostato sporzqdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgdzenia.

Proces badania zdarzenia lotniczego nie moze byc traktowany, jako ostatecznie zakoriczony. Badanie moze
zostac wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych technik badawczych,
ktore mogq miec¢ wptyw na inne, niz zawarte w raporcie, sformutowanie przyczyn, okolicznosci i zalecen

dotyczqcych bezpieczerstwa.

Badanie zdarzen lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostato
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej, obowiqzujqcej
w postepowaniach innych organdw zobowiqgzywanych do podejmowania dziatar w zwigzku z zaistnieniem
zdarzenia lotniczego.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Sformutowania zawarte w raporcie, w zwigzku z art. 5 ust. 5 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkdw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq byc traktowane jako wskazanie
winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwiqzku z powyZszym wszelkie formy
wykorzystania raportu do celdw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym, moze
prowadzi¢ do btednych wnioskdw i interpretacji.

Raport zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc¢ przygotowywane jedynie
w celach informacyjnych.”

! Forma i zakres niniejszego raportu nie spelniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzor raportu koficowego™ Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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Numer ewidencyjny zdarzenia: 84 1/16

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 6 maja 2016 r.
Miejsce zdarzenia: Lotnisko Warszawa-Babice (EPBC)
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot 3Xtrim 550
Znak rozpoznawczy SP: SP-YBS
Uzytkownik / Operator SP: Osoba prywatna
Dowddca SP: Pilot samolotowy turystyczny
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: Smiertelne | Powaine | Lekkie Ob?:z'zeﬁ
- - - 2
Nadzorujacy badanie: Jerzy Kedzierski
Podmiot badajacy: PKBWL
Sklad zespolu badawczego: Nie wyznaczano
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 26 paidziernika 2016 r.

=

no

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

Badanie przeprowadzil: PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 06.05.2016 r. godz. 20:23 LMT?

Miejsce startu i zamierzonego ladowania: Gliwice (EPGL), Warszawa-Babice (EPBC),
4. Miejsce zdarzenia: Lotnisko Warszawa-Babice (EPBC)

5. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: samolot 3Xtrim, SP-YBS, osoba prywatna, rodzaj napedu - silnik tlokowy, typ
podwozia — state trojkotowe z kotkiem przednim, max masa startowa (MTOM) — 550 kg, nr

seryjny platowca — E42, rok produkcji 2003; stopien uszkodzenia samolotu - powazny;
Typ operacji: lot trasowy w celach wtasnych;

Faza lotu: ladowanie;
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10.

12.

13.

Warunki lotu: lot wg przepisow VFR w warunkach VMC,

Czynniki pogody:

METAR EPWA 061600Z 03011KT CAVOK 20/03 Q1019 NOSIG

METAR EPWA 061630Z 02010KT 350070 CAVOK 21/04 Q1019 NOSIG

Warunki pogodowe nie miaty wpltywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

Organizator lotow: prywatny;

11. Dane dotyczace dowdédcy statku powietrznego: mezczyzna lat 48, licencja PPL(A)
uprawnienia SEP(L), TMG, Noc, nalot ogélny ok. 280 godz. w tym 61 godz. (90 lotow) na
typie 3Xtrim. Pilot posiadat wazne badania lotniczo-lekarskie, uprawnienia i kontrole

niezbedne do wykonywania lotow.
Obrazenia zalogi i podréznych: bez obrazen
Opis przebiegu i analiza zdarzenia

W dniu 6 maja 2016 r. pilot posiadajacy licencje PPL(A) zaplanowat tras¢ Warszawa Babice
(EPBC) — Hradec Kralowe (LKHK) — Warszawa Babice z mi¢dzyladowaniami w Opolu
(EPOP) oraz w Gliwicach (EPGL) w celu uzupehlienia paliwa. Lot wykonywany byt
Z podréznym na samolocie 3Xtrim 550, SP-YBS.

Przed lotem pilot wykonal przeglad przedlotowy samolotu i sprawdzil wazno$¢ jego
dokumentow. Stan samolotu nie budzit zastrzezen. Przed startem pilot wykonat probe silnika.
Po przylocie do Opola pilot wykonat jeden krag nadlotniskowy. Zgodnie z zatozeniami
w Opolu samolot zostat zatankowany do pelna. Nastepnie pilot wykonal przelot na lotnisko
Hradec Kralowe, przed lotem powrotnym dokonujac powtdrnego przegladu samolotu. Przed
startem pilot wykonat probe silnika. W celu uzupelnienia paliwa pilot wylagdowat na lotnisku w
Gliwicach. Po uzupetnieniu paliwa i1 obejrzeniu ptatowca uruchomit silnik 1 wykotowal na pas
startowy 09. Po rozpoczgciu rozbiegu samolot prawidlowo nabierat predkosci. Tuz przed
momentem oderwania z okolic podwozia dobiegt odglos zgrzytu, a nast¢pnie po oderwaniu
samolotu od ziemi dobiegt gluchy odgltos uderzenia jakiego$ przedmiotu w ptatowiec. Radio
Gliwice poinformowato zatoge o oderwaniu si¢ od samolotu nieznanego przedmiotu a po

chwili sprecyzowano, ze jest to koto. Okazato sie, ze odpadto koto po prawej stronie samolotu.

Pilot sprawdzit sterownos$¢ ptatowca i jego reakcje na wychylenia sterow. Samolot zachowywat

si¢ poprawnie. Ze wzgledu na pelny zbiornik paliwa oraz duza nierowno$¢ trawiastego pasa

2 \Wszystkie czasy w Raporcie podane sa w LMT
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14.

15.

16.

startowego w Gliwicach pilot postanowil kontynuowac¢ lot i ladowaé na lotnisku Warszawa

Babice.

Podczas lotu, po nawigzaniu tacznoséci z FIS Warszawa, pilot poinformowal o zaistnialej
sytuacji, podjetej decyzji lotu oraz ladowania na lotnisku Warszawa-Babice oraz
0 zabezpieczenie pasa przez stuzby ratownicze. Podczas lotu pilot postaral si¢ zuzy¢ tyle
paliwa ile bedzie mozliwe z uwzglednieniem koniecznej rezerwy w przypadku przekierowania
na inne lotnisko. Podejscie do ladowania odbyto si¢ na pelnych klapach przy predkosci 90-95
km/h. Przed progiem pasa 10 lotniska Babice pilot wylaczyt silnik, odcigt doptyw paliwa do
silnika oraz odcigt gtdéwnym wylgcznikiem doptyw pradu do instalacji samolotu. Po wytaczeniu
silnika pilot dopuscit do zmniejszenia predko$¢ co doprowadzito do twardego przyziemienia

(ladowanie z przepadnigciem).

Po krotkim dobiegu samolot rozpoczal obrot w prawa strone, a nastepnie wytamata si¢ golen
podwozia gtownego.

Po zatrzymaniu samolotu zatoga opuscita kabing o wilasnych sitach, nikt nie doznal obrazen
ciata. W trakcie ladowania wylamana zostala golen podwozia gtéwnego oraz golen przednia.
Uszkodzone zostaly dwie topaty $migla oraz przytarta ptoza tylna i usterzenie poziome.
Ogledziny kota, ktore odpadio z prawej goleni wykazaly, ze rozpadowi uleglo zewngtrzne

tozysko (mate). Przyczyny uszkodzenia tozyska nie mozna byto okreslic.
Przyczyna zdarzenia:

Btad pilota polegajacy na dopuszczeniu do spadku predkosci lotu co spowodowato
przeciagniecie na malej wysokosci, twarde przyziemienie i znaczne uszkodzenie konstrukcji

samolotu.
Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
- odpadniecie kota z prawej goleni podwozia
- dzialanie w stresie zwigzanym z awarig podwozia

Zastosowane SrodKi profilaktyczne: nie zastosowano.

Koniec
Imig¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujgcy badanie: Jerzy Kedzierski podpis na oryginale
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