PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [Raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

887/16

Rodzaj zdarzenia:

Incydent

Data zdarzenia:

10 maj 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

Stupnice k. Limanowej

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD 36 A Cobra 15

Znak rozpoznawczy SP:

SP-3093

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Podhalanski

Dowédca SP: Pilot szybowcowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe.Z ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: oorazen
1
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL na zgloszeniu.

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczano

Zalecenia:

Nie

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

18 maja 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 10 maja 2016 r.o godzinie 13:58 (LMT) z lotniska w Lososinie Dolnej (EPNL)
wystartowal do lotu termicznego nadlotniskowego szybowiec SZD 36A Cobra 15. Poniewaz
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byl to pierwszy lot wykonywany przez tego pilota w ramach laszowania na nowy typ
szybowca, instruktor nadzorujgcy nakazal mu, aby nie oddalat si¢ on zbytnio od lotniska.
Warunki meteorologiczne tego dnia byty bardzo dobre (podstawy chmur 2200 m, wiatr
z kierunku 120° o predkos$ci 27+37 km/h, $rednie noszenia 2-3m/s). Pilot szybowca wykonywat
lot po zachodniej stronie lotniska, pod szlakami Cu. Kiedy w godzinach popotudniowych
zaczely zanika¢ noszenia termiczne pilot stwierdzil, Zze nie doleci do lotniska i podjat decyzje
o ladowaniu w terenie przygodnym. Po wybraniu odpowiedniego pola wykonal manewr do
ladowania. Poniewaz wytrzymanie szybowca zostalo wykonane na zbyt duzej wysokosSci
(okoto 2 m wg oceny pilota) nastgpito przeciagniecie szybowca i przyziemienie
z przepadnigciem. Na skutek ladowania uszkodzony zostal przedni sworzen rozpierajacy
skrzydta ze $rubg rzymska. Bylo to pierwsze ladowanie tego pilota w terenie przygodnym. Pilot
nie odni6st on zadnych obrazen. Ilustracja 1 i 2.
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llustracja nr 1.
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llustracja nr 2. Wygiety sworzen rozpierajqcy skrzydta.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

e Nadmierne oddalenie si¢ od lotniska nie dajgce gwarancji powrotu w przypadku zaniku
noszen termicznych ( lot poza stozkiem dolotowym).

e Zbyt wysokie wytrzymanie szybowca w trakcie ladowania w konsekwencji przyziemienie
z przepadnigciem.

Podjete dzialania profilaktyczne:

e Omowienie zdarzenia na odprawach przedlotowych z analiza przyczyny zdarzenia.
Zwrocenie uwagi na specyfike ladowania w terenie gorzystym.

e Zespot BL postanowil, ze piloci z matym doswiadczeniem w trakcie lotow na nowym typie
szybowca traktowani bedg jak uczniowie — piloci. W zwigzku z tym bedzie wyznaczany
obserwator, ktory instruktorowi prowadzacemu loty bedzie przekazywal informacje
0 pozycji szybowcoéw w locie nadlotniskowym.

Zalecenia profilaktyczne Komisji:

nie wydano.
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Komentarz Komisji:

Zdaniem Komisji loty laszujace ze wzgledu na swoja specyfike powinny odbywac si¢ pod
nadzorem instruktora. W lotach tych przeszkalany pilot ma zapozna¢ si¢ ze specyfika
sterowania i wlasciwoéciami lotnymi danego typu, w zwigzku z tym osoba nadzorujaca
laszowanie powinna sprawdzi¢ wiedze teoretyczng przeszkalanego dotyczaca danego typu
a nastgpnie przekaza¢ mu uwagi praktyczne dotyczace lotu. Nadzorujacy laszowanie powinien
obserwowaé pierwsze loty, aby przekaza¢ ewentualne uwagi dotyczace lotu przeszkalanemu
pilotowi.

Zdaniem Komisji w locie termicznym nadlotniskowym pilot powinien wykonywaé lot po

stronie nawietrznej a nie zawietrznej. llustracja nr 3.

Mejsce
Lagdowania

. Kierunek wiatru

Goog[e earth

llustracja nr 3. Zaznaczono na niej lotnisko startu, miejsce lgdowania i kierunek

z jakiego wial wiatr.

Koniec

Nadzorujacy badanie Jacek Bogatko podpis na oryginale
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