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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ciezarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg'

Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
dotyczqcych bezpieczenstwa, ktore zostato sporzqdzone na podstawie informacji znanych
w dniu jego sporzqdzenia. Proces badania zdarzenia lotniczego nie moze by¢ traktowany,
Jjako ostatecznie zakonczony. Badanie moze zosta¢ wznowione W razie ujawnienia nowych
informacji lub zastosowania nowych technik badawczych, ktore mogg mie¢ wplyw na inne, niz
zawarte w raporcie, sformutowanie przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa. Badanie zdarzen lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach
profilaktycznych w oparciu 0 obowigzujqce przepisy prawa migdzynarodowego, Unii
Europejskiej i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania
prawnej procedury dowodowej, obowigzujgcej w postepowaniach innych organow
zobowigzywanych do podejmowania dziatan w zwiqzku z zaistnieniem zdarzenia lotniczego.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci. Sformutowania zawarte w raporcie,
w zwigzku z art. 5 ust. 5 rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniale zdarzenie. W zwiqzku z powyzszym
wszelkie formy wykorzystania raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do blednych wnioskow i interpretacji. Raport zostat
sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg byc¢ przygotowywane jedynie
w celach informacyjnych.

Warszawa 2016

' Forma i zakres niniejszego raportu nie spekniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzér raportu koncowego™ Zatacznika 13 do Konwencji
o mig¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym.



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Wypadek samolotu ultralekkiego 3X47 Navigator w dniu 01.06.2016 r.- lgdowisko Wisniew

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1154/16

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

1 czerwca 2016 r.(godz. 16.30 LMT)

Miejsce zdarzenia:

Lgdowisko Wisniew
(N 52°04'50.1"; E 22°15'50.4")

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot ultralekki —3X47 Navigator UL 002

Znak rozpoznawczy SP:

SP - SBBA

Uzytkownik / Operator SP:

Osrodek Szkolenia Lotniczego BB Aero

Pilot — instruktor ultralekkiego statku

Dowédea SP: powietrznego (do 495 kg)
. . Smiertelne Powazine Lekkie Be? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obraien
2
Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

Bogdan Fydrych — Cztonek PKBWL
Michat Cichon — Cztonek PKBWL

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Data zakonczenia badania:

17 sierpnia 2016 r.

1. PRZEBIEG I OKOLICZNOSCI ZDARZENIA!:
W dniu 01.06.2016 roku pilot — instruktor samolotu ultralekkiego wykonywat lot samolotem
3Xtrim z uczniem — pilotem z lagdowiska Krasocin (EPKL) na ladowisko Biata Podlaska
(EPBP) z wykonaniem lgdowania bez zatrzymania (konwojera) na ladowisku Wisniew.

A\
Aviateampl

W trakcie lotu z powodu pogorszenia si¢ warunkow atmosferycznych na trasie przelotu (front

Jarostaw Kania __r ety

burzowy) instruktor zdecydowat o wykonaniu peinego ladowania na ladowisku Wisniew
w celu poczekania na poprawe warunkéw atmosferycznych (przeczekania przejscia frontu).
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Wypadek samolotu ultralekkiego 3X47 Navigator w dniu 01.06.2016 r.- lgdowisko Wisniew

Po zaprzestaniu opadéw i1 po sprawdzeniu stanu pola wzlotow, po okoto 2 godzinach
instruktor zdecydowal o kontynuowaniu dalszego lotu do EPBP. Start wykonywal uczen —
pilot na kierunku 101° wykorzystujac cata dostgpng dlugos¢ pola wzlotow. W trakcie
rozbiegu uczen — pilot tracit kierunek startu i instruktor przejat sterowanie w odlegtosci okoto
¥ dlugosci pola wzlotow. Po poderwaniu samolotu w koncowej cze$ci pola wzlotow
nastgpito zderzenie lewa czescig statecznika poziomego ze stupkiem betonowym ogrodzenia
ladowiska (wysokos¢ ok. 180 cm od powierzchni pola wzlotow - zdjecie nr 1), co
doprowadzito do powaznego uszkodzenia usterzenia samolotu (zdjgcie nr 2).

f [ i
g
J ¢

Zdjecie nr2 (wykonane przez Policje)
W  wyniku oderwania lewej czgsci statecznika 1 steru wysokosci samolot uderzyt

W powierzchni¢ ziemi uprawnej (Zdjecie nr 3) w odleglosci okoto 25 metrow od ogrodzenia
ladowiska, a nastepnie zatrzymat si¢ okoto 50 metrow od granicy ladowiska.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Wypadek samolotu ultralekkiego 3X47 Navigator w dniu 01.06.2016 r.- lgdowisko Wisniew

Zdjecie nr 3 (wykonane przez Policje)
Instruktor 1 uczen - pilot po wylaczeniu iskrownikow 1 zasilania gtéwnego samodzielnie
opuscili samolot. Nikt nie odnidst obrazen.
2. INFORMACJE O SAMOLOCIE:

Silnik: BRP Rotax 912ULS 2 ;

Smigto: Woodcomp SR 200

Swiadectwo ewidencji wydane dnia 24.08.2012r.;

Wazno$¢ pozwolenia na wykonywanie lotéw do dnia 30.08.2016 r.;

Protokot wazenia z dnia 20.06.2015 r.;

Pozwolenie radiowe na uzywanie poktadowej stacji lotniczej wazne do dnia 14.06.2021 r.

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacii: 909 godz. 50 min.;

Czas pracy silnika: 358 godz.;

Czas pracy $migla: 4 godz.;

Poswiadczenie obstugi wykonano 31.05.2016 r.;

Ubezpieczenie lotnicze OC statku powietrznego wazne do 01.08.2016 r.
3. USZKODZENIA:

Samolot zostat uszkodzony.

W wyniku zdarzenia zostaty uszkodzone (zdjgcie nr 4):

e statecznik poziomy (lewa strona),

e ster wysokosci (lewa strona),

¢ 3 lopaty $migta,

e golen podwozia przedniego,

e lewa golen podwozia gtownego,
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Wypadek samolotu ultralekkiego 3X47 Navigator w dniu 01.06.2016 r.- lgdowisko Wisniew

e oslony silnika.

Zdjecie nrd (wykonane przez PKBWL)

4. TYP OPERACIJI:
Lot szkolny.
5. FAzA LOTU:
Start samolotu.
6. WARUNKI LOTU:
Lot wedhug przepisow VFR w warunkach VMC, popotudnie — o$wietlenie dzienne.
7. CZYNNIKI POGODY:
Warunki atmosferyczne na ladowisku Wisniew (godz. 16.45 LMT):
e temp. pow. 17,2°C,
e cis$nienie 1013 hPa,
e wilgotno$¢ 88%,
e kierunek/predkos¢ wiatru — 108° /10 weztow.
Warunki atmosferyczne w czasie startu nie mialy wptywu na zaistnienie zdarzenia, lecz
wczesniejsze intensywne opady deszczu przyczynily si¢ do pogorszenia stanu nawierzchni
pola wzlotoéw.
8. ORGANIZATOR LOTOW:
Osrodek Szkolenia Lotniczego BB Aero
9. INFORMACIJE O SKEADZIE OSOBOWYM (DANE PILOTA):
Pilot — instruktor statkoéw powietrznych ultralekkich, mezczyzna lat 46.
Swiadectwo Kwalifikacji pilota ultralekkiego statku powietrznego (do 495 kg) UAPL (L) wazne
do dnia 31.07. 2020 r. i INS(A) wazne do dnia 06.07.2018 .
Badania lotniczo lekarskie klasy 2, z ograniczeniami VDL wazne do dnia 04.05.2017 .
Kontrola Techniki Pilotowania wazna do dnia 24.08.2016 1.;
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Wypadek samolotu ultralekkiego 3X47 Navigator w dniu 01.06.2016 r.- lgdowisko Wisniew

Kontrola Wiedzy Teoretycznej wazna do dnia 31.03.2017 r.;
Nalot catkowity pilota wynosit: 332 godz. 19 min.:

e W tym jako instruktor: 39 godz. i 52 min.,

e nadwusterze: 20 godz. 16 min.,

e jako dowddca: 312 godz. 03 min.

e jako instruktor na 3X47: 35 godz. i 36 min. (166 lotéw)
e ogotem na X47: 105 godz. i 45 min. (326 lotow);

Zestawienie ostatnich 10 lotow wykonanych przez pilota przedstawiono w tabeli ponize;j:

Data Miejsce lotu Typ samolotu Czas lotu
01.06.2016 EPRG 3X47 42 min.
01.06.2016 EPRG - EPKM 3X47 18 min.
01.06.2016 EPKM - Niegowoniczki 3X47 18 min.
01.06.2016 Niegowoniczki - EPKL 3X47 32 min.
01.06.2016 EPKL - Wisniew 3X47 2 godz.
01.06.2016 Wisniew - EPBP 3X47 1 min (wypadek)

10. OBRAZENIA PILOTOW:
Bez obrazen.
11. INFORMACJE O LADOWISKU WISNIEW:
e Wspodtrzedne geograficzne:N52°04'50.1" E22°15'50.4";
e Elewacja: 500 stop;
e Pole wzlotow: kierunek 101°/281°, wymiary 530 x 40 m; trawiaste.
12. INFORMACJE UZUPELNIAJACE:
Pilot — instruktor i uczen — pilot po zaistnieniu zdarzenia zostali przebadani na zawartos¢
alkoholu w wydychanym powietrzu z wynikiem negatywnym (0,00 mg/l).

Zapoznanie z projektem raportu koncowego

Zgodnie z §15 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. (Dz. U. 35
poz. 225), z projektem raportu koncowego zostat zapoznany pilot—instruktor. Wni6st uwagi,
ktdre zostaty zawarte w tresci raportu koncowego.
13. ANALIZA

W dniu 01.06.2016 r. pilot — instruktor samolotu ultralekkiego po wykonaniu oblotu
samolotu 3X47 po wymianie $migla oraz przeprowadzonych pracach serwisowych
wykonat lot z lotniska Rybnik — Gotartowice (EPRG) na lotnisko Katowice — Muchowiec
(EPKM) w celu wykonania lotu z uczniem po trasie: EPKM — Niegowoniczki — EPKL -
Wisniew — EPBP. Na ladowisku Wisniew zaplanowane bylo ladowanie bez petnego
zatrzymania i start (konwojer). Pilot — instruktor po starcie z ladowiska EPKL w trakcie

lotu ze wzgledu na pogarszajagce si¢ warunki atmosferyczne podjat decyzje

RAPORT KONCOWY 1154/16 6/13



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Wypadek samolotu ultralekkiego 3X47 Navigator w dniu 01.06.2016 r.- lgdowisko Wisniew

o bezposrednim locie do EPBP z pominigciem lagdowania na ladowisku Wisniew.
W trakcie wykonywania lotu w okolicach m. Mig¢dzyrzec Podlaski instruktor — pilot,
z powodu wystepowania frontu burzowego na trasie lotu, podjgt decyzje o locie
1 ladowaniu na Iladowisku Wisniew w celu poczekania na poprawe warunkoéw
atmosferycznych. Po okoto 2 godzinach po przejsciu frontu burzowego, gdy warunki
atmosferyczne poprawity sie, pilot — instruktor podjat decyzje o kontynuowaniu lotu na
ladowisko docelowe EPBP. Po sprawdzeniu pola wzlotow stwierdzit wystgpowanie
licznych katuz, ale wg niego ,, strona wschodnia byta w lepszym stanie”. Instruktor - pilot
wraz z uczniem — pilotem zakotowali na poczatek pola wzlotow w celu wykonania startu.
Silnik samolotu pracowat na obrotach startowych. W trakcie rozbiegu uczen-pilot miat
problem z utrzymaniem kierunku startu, w wyniku czego pilot — instruktor w odlegtosci
okoto 2 pola wzlotow przejal sterowanie samolotem i1 kontynuowat rozbieg. W koncowe;j
czegsci pola wzlotéw instruktor - pilot poderwat samolot, ale nastgpito to w odleglosci nie
zapewniajacej wykonanie bezpiecznego wznoszenia. W wyniku zbyt malej wysokosci
lotu nastapito uderzenie samolotu w betonowy stupek ogrodzenia (zdjgcie nr 5)
i uszkodzenie lewej strony statecznika poziomego i steru wysokosci. Zdaniem Komisji
instruktor pilot po utracie kierunku przez ucznia — pilota i przejeciu sterowania
samolotem powinien przerwaé rozbieg i1 zatrzymaé samolot w celu wykonania

ewentualnego ponownego startu z poczatku pola wzlotow.

Zdjecie nr 5 (wykonane przez Policje - miejsce uderzenia w stupek betonowy ogrodzenia)

Samolot spadl w odleglosci okoto 25 metrow od granicy ladowiska i1 zatrzymat si¢ 25
metréow dalej. Samolot ulegt dalszym uszkodzeniom opisanym w punkcie 3 raportu.
Uczen — pilot wylaczyt iskrowniki i wlacznik gtowny, nastepnie piloci opuscili samolot
o wiasnych sitach. Nikt nie odnidst obrazen. Pilot — instruktor powiadomil o zdarzeniu

Policje oraz PKBWL.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Wypadek samolotu ultralekkiego 3X47 Navigator w dniu 01.06.2016 r.- lgdowisko Wisniew

Zespot badawczy PKBWL przybyt na miejsce wypadku okoto godziny 21.30 LMT
I dokonat sprawdzenia stanu nawierzchni pola wzlotow. Stwierdzono, iz pole wzlotow

byto podmokte i wystgpowaty liczne katuze.

Zdjecie nr 6 (wykonane przez Policje - koncowa czesci pola wzlotow)
Podczas ogledzin samolotu w hangarze stwierdzono:

eklapy w potozeniu ,,schowane” (zdjecie nr 7)— réwniez na zdjeciach otrzymanych
z Policji wykonanych na miejscu zatrzymania samolotu (zdjecie nr 8) dzwignia klap byta

w tej samej pozycji;

[ .

Zdjecie nr 8 (konane przez Policje — samolot na miejscu zdarzenia)
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Wypadek samolotu ultralekkiego 3X47 Navigator w dniu 01.06.2016 r.- lgdowisko Wisniew

Wedlug o$wiadczenia pilota — instruktora oraz ucznia — pilota: ,,start samolotu byt na
klapach ustawionych w pozycji do startu, wychylone na 15 stopni przez ucznia pilota.
W wyniku uderzenia przedniq czescig kadtuba i gwattownego hamowania, dzwignia klap
samoczynnie zwolnita sie z blokady i klapy ustawily si¢ w pozycji schowanej po
zatrzymaniu samolotu”. Zespot badawczy ze wzgledu na brak §wiadkow podczas startu
samolotu i jakichkolwiek zapisoéw video nie mogt ustali¢ pozycji potozenia klap w czasie
startu.

e przetacznik gtowny - wylaczony;

o iskrowniki wylaczone;

o zawor paliwowy— ,,PALIWO OTWARTE”;

Zdjecie nr 10 (wykonane przez PKBWL - samolot w hangarze)
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Wypadek samolotu ultralekkiego 3X47 Navigator w dniu 01.06.2016 r.- lgdowisko Wisniew

e GRS zabezpieczony;
e obecno$¢ paliwa w zbiornikach skrzydlowych samolotu (wedlug wskaznika
elektrycznego pozostato ok. 16 litrow);
e dokonano réwniez sprawdzenia cigglo$ci sterowania ptatowca. Nie stwierdzono
nieprawidlowosci.
W wyniku powyzszych ogledzin, jak roéwniez na podstawie o$wiadczen pilota —
instruktora i ucznia — pilota, zespot badawczy wykluczyt niesprawno$¢ techniczng
samolotu.
Zdaniem zespotu badawczego, stan cz¢séci uzytkowej pola wzlotow w dniu zdarzenia ze
wzgledu na miejsca o pomniejszonej twardosci nawierzchni, byt jedng z okolicznosci
sprzyjajacych zaistnieniu wypadku.
Stan nawierzchni pola wzlotow miat wptyw na dtugo$¢ rozbiegu samolotu.

Zespot badawczy stwierdzit przekroczenie maksymalnej dopuszczalnej masy do startu

samolotu w chwili zdarzeniu.

Protokdt Wazenia Statku
Powietrznego

3X47 Navigator ‘

E-74
ULoo2

Konfiguracja: pusty samolot z mokrym* sinikiem i wyposazeniem standardowym
Palwe 3.5 | (niezuzywalne) (IUwL pkt 2.13 Paliwo)
Punkt cdnlesienia (PO): krawedz natarcia® zebra zamykajacego skrzydla

Numer seryjny:

SP-SBBA

samolotu
pustego Q

Cigzar catkowity 330,45 ' |

Zdjecie nr 11 (wykonane przez PKBWL - samolot w hangarze)
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Wypadek samolotu ultralekkiego 3X47 Navigator w dniu 01.06.2016 r.- lgdowisko Wisniew

Masa samolotu w momencie startu:

e Stan paliwa w trakcie startu samolotu ok. 16 litrow (zdjecie nr 11)
(usredniajgc: wage 1 litra benzyny wazy 0,735 kg) co daje : 16 x 0,735 = 11,76 kg)

e Waga pilotow 80 kg + 70 kg = 150 kg,

e Cigzar catkowity samolotu pustego — 330,45 kg.

Razem: 492, 21 kg — masa dopuszczalna 472,5 kg

Masa samolotu byta przekroczona o 19,71 kg, tj. 0 4,17% dopuszczalnej MTOW.

Zdaniem zespotu badawczego, Stan czgsci uzytkowej pola wzlotow w dniu zdarzenia ze

wzgledu na miejsca o pomniejszonej twardosci nawierzchni W potaczeniu z ok. 4%

przekroczeniem MTOW moglo mie¢ wptyw na zaistnienie wypadKu.

W trakcie toczenia si¢ kot po twardej nawierzchni powstaje sita tarcia F (rys.12) powodujaca
obrot kota. W przypadku, gdy twardo$¢ gruntu jest pomniejszona i wystepuje nawierzchnia
trawiasta, kota zapadaja si¢ i powstaje przed nimi uskok A, ktory wywiera okre§lone
cisnienie na kota, w kierunku przeciwnym do jego ruchu. Ci$nienie to wytwarza dodatkowsa
site F°. Suma tych sit F+F’ dziatajaca na kota zmniejsza przyspieszenie samolotu podczas

startu i wydtuza jego droge rozbiegu.

Rys.12 — Wzrost oporu w czasie toczenia sie kot samolotu po gruncie.

Opor toczenia jest wprost proporcjonalny do wspotczynnika tarcia tocznego i sily
nacisku. W miare wzrostu predkosci do wartosci pozwalajacej na podniesienie przedniej
czesci kadluba samolotu 1 zwigkszenia kata natarcia, ros$nie jego sita no$na (odcigzajac
tym samym podwozie), a sita nacisku na kota gléwne maleje. Dlatego uzyskanie wiasciwej
predkosci do uniesienia przedniego kotka przy rozbiegu jest bardzo istotne, gdyz zmniejsza
opor toczenia, co umozliwia szybsze uzyskanie odpowiedniej predkosci 1 oderwanie
samolotu od nawierzchni startu.

Komisja przypomina tre$¢ komentarza, ktory zostal zamieszczony w Raporcie

koncowym wypadku lotniczego nr 900/10 zaistnialego w m . Jastarnia w dniu 16

sierpnia 2010 .

Zaleca pilotom statkow powietrznych analize wszystkich istotnych czynnikow

z uwzglednieniem wspotczynnika bezpieczenstwa przy planowaniu lotu w celu
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Wypadek samolotu ultralekkiego 3X47 Navigator w dniu 01.06.2016 r.- lgdowisko Wisniew

obliczenia wymaganego TODR (albo TODA) dla operacji startu, ktore nie
wykraczataby poza uzytkowq czes¢ drogi startowej lub pola wzlotow i zapewniato
gradient wznoszenia z przewyzszeniem 15 m nad przeszkodami.

Nalezy rowniez pamietac, ze dane przedstawione w instrukcjach uzytkowania w locie
statkow powietrznych sq opracowane na podstawie prob wykonanych na nowych
samolotach i przez pilotow o duzym doswiadczeniu i umiejetnosciach lotniczych. Stan
techniczny wigkszosci uzytkowanych w Polsce samolotow jest raczej wskazujgcy na
wieloletnie uZytkowanie, a takze umiejetnosci pilotazowe nie wszystkich pilotow sq
jeszcze takie jak zawodowych pilotow zatrudnionych przez producenta do testowania
nowych samolotow.

Przy kazdym starcie, a w szczegolnosci z pasow startowych/pol wzlotow trawiastych
nalezy okresli¢ sobie , punkt decyzji”, w ktorym nalezy przerwac start i mozna
zatrzymac¢ samolot na czesci uzytkowej. NIE WOLNO psychicznie ,,zaprogramowac”
si¢ na wykonanie operacji startu bez wzgledu na jego przebieg i probowac wystartowac
na ,,site”.

Jesli samolot jest nadal na ziemi i nie przyspiesza, nalezy ,,trzymac” si¢ okreslonego
,punktu decyzji” i przerwac start. Nalezy pamietac, ze jesli trawa jest mokra Ilub
wilgotna, bedzie potrzebny dluzszy dystans do zatrzymania statku powietrznego. Nawet
jesli wyliczenia pokazujq, zZe operacja startu powinna odby¢ sig¢ prawidfowo, to moze
nalezaloby przyjqc zalecang przez kanadyjskich instruktorow lotniczych regute 50/70:
jesli statek powietrzny nie osiggngl 70% predkosci oderwania w odleglosci 50%
uzytkowej dtugosci drogi startowej/pola wzlotow, naleiy start przerwaé. Inna
praktyczna reguta zaleca: predkosé oderwania powinna by¢ osiggnigta na dystansie
75% dtugosci drogi startowej/pola wzlotow. Jesli nie zostala osiggnieta na tej
odleglosci start powinien by¢ przerwany.

14. USTALENIA KOMISJI:

1. Pozwolenia na wykonywanie lotow wazne w dniu wypadku;

2. Pilot - instruktor posiadat uprawnienie do wykonania lotu;

3. Wykluczono niesprawnos¢ techniczng samolotu;

4. Podczas rozbiegu samolotu silnik pracowal na petnej mocy (obrotach startowych);

5. Masa startowa samolotu byta przekroczona o 4,17 %.

6. Klapy zaskrzydtowe, na podstawie zdje¢ z miejsca zdarzenia oraz samolotu
w hangarze, byly w polozeniu ,,schowane”

7. W wyniku zdarzenia nikt nie odnidst obrazen ciatla oraz nie zglaszal Zzadnych

dolegliwosci;
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8. Pilot — instruktor i uczen - pilot zostali poddani badaniu na zawarto$¢ alkoholu
w wydychanym powietrzu — wynik badania 0,00 mg/l;
9. Twardo$¢ nawierzchni pola wzlotobw w chwili startu byla pomniejszona
1 wystepowaty liczne katuze.
15. PRZYCZYNA ZDARZENIA:
Niewtasciwa ocena stanu nawierzchni pola wzlotow i brak decyzji o przerwaniu startu

w odleglosci pozwalajacej na zatrzymanie samolotu na polu wzlotow lagdowiska.

Zalecenie dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych podpis na oryginale
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