PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

1162/16

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkdw
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczgcych
bezpieczeristwa, ktdre zostato sporzqgdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego
sporzgdzenia.

Proces badania zdarzenia lotniczego nie moze byc¢ traktowany jako ostatecznie zakoriczony. Badanie
moze zostac wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych technik
badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na inne, niz zawarte w raporcie, sformutowanie przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczerstwa.

Badanie zdarzen lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostato
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej, obowiqzujgcej w
postepowaniach innych organdéw zobowigzywanych do podejmowania dziatarn w zwigzku z
zaistnieniem zdarzenia lotniczego.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Sformutowania zawarte w raporcie, w zwiqzku z art. 5 ust. 5 rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq byc traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwiqzku z powyZszym
wszelkie formy wykorzystania raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzi¢ do bfednych wnioskdw i interpretacji.

Raport zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc¢ przygotowywane jedynie
w celach informacyjnych.

* Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzor raportu koficowego™ Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym
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Numer ewidencyjny zdarzenia:

1162/16

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

2 czerwca 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

Swigciechowa K. Leszna

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD-55-1

Znak rozpoznawczy SP: SP-3935
Uzytkownik / Operator SP: Prywatny
Dowodca SP: Pilot
Smiertelne | Powazne | Lekkie Be? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazeri
1
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko

Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczano

Zalecenia: Nie
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 7 lipca 2016 r.

1. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 2 czerwca 2016 roku, godzina 15:49 LMT

Wszystkie czasy w raporcie to czasy lokalne - LMT.

2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania: lotnisko Leszno (EPLS)

3. Miejsce zdarzenia: Swigciechowa N 51°51'01" ; E16°28'07"

4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis

uszkodzen: szybowiec SZD-55-1, SP-3035, wtasciciel i uzytkownik — prywatny.

Uszkodzenia: uszkodzone prawe skrzydlo (ztamany dzwigar i wyrwane zebro zamykajace

skrzydto), pekniety kadlub w czesci dziobowej pod siedziskiem pilota, zniszczone klapki

podwozia gldwnego i uszkodzone poszycie kadluba przy wejsciu dzwigara skrzydta do

kadtuba. Zakres uszkodzen pokazano na ilustracjach nr 1,2,3,4.
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llustracje nr 1. Uszkodzenia prawego skrzydta. \Widoczne wylamane Zebro zamykajgce

skrzydlo od strony kadtuba.

FOTO PKBWL

FOTO PKBWL 3

llustracja nr 3. Uszkodzenia kadtuba. Widoczne peknigecia poszycia i powyginane klapki
podwozia.
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llustracja nr 4. Uszkodzone poszycie
kadluba w rejonie przejscia

skrzydlo - kadtub.

5. Typ operacji: czwarta konkurencja Mistrzostw Polski w Klasie 15 m.

6. Faza lotu: ladowanie w terenie przygodnym.

7. Warunki lotu: wg przepisow VFR, przy oswietleniu dziennym.

8. Czynniki pogody: pogoda nie miata wptywu na zaistnienie wypadku.

9. Organizator lotow: Aeroklub Leszczynski.

10. Dane dowédcy statku powietrznego: pilot szybowcowy, lat 55. Posiada licencje pilota
szybowcowego bezterminowa. Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 1 i 2 z datg waznosci do
02.02.2017 r, LAPL z datg waznosci do 02.02.2018 r., z wpisem ograniczenia VDL.
Swiadectwo ogolne operatora radiotelefonisty. Nalot pilota na szybowcach 1570 h.
W dzienniku lotow wpisane uprawnienie do wykonywania lotow na 10. typach szybowcow.
Nalot na samolotach 11.500 h .

11. Obrazenia zalogi: bez obrazen.

12. Opis przebiegu i analiza zdarzenia: Komisja stwierdzita, ze szybowiec posiadat
niezbedng dokumentacj¢ techniczng i eksploatacyjna. W dniu 02.06.2016 r 0 godzinie 12:32 do
czwartej konkurencji Szybowcowych Mistrzostw Polski w Klasie 15 m rozgrywanych
w Lesznie wystartowat pilot szybowca SZD-55-1 o znakach rozpoznawczych SP-3935.
Zadaniem do wykonania w tym dniu byta konkurencja obszarowa (ilustracja nr 5). Lot po trasie
odbywat si¢ pod chmurami typu Alto Cu i1 Cu o podstawach 1000 + 1500 m, $rednie noszenia
termiczne wynosity 1,5+2,5 m/s. Po zaliczeniu obu wyznaczonych obszarow, pilot zaczat
wypracowywac dolot lecac w kierunku lotniska w Lesznie (EPLS). Majac okoto 880 m
wysokosci 1 28 km do lotniska wydawato si¢, ze powinien do niego dolecie¢. Jednak szybowiec
wleciat w obszar zwigkszonego opadania, ktére spowodowato znaczng utrate wysokosci
i zmusito pilota do lgdowania w terenie przygodnym. Ladowanie odbylo si¢ z prostej

w wysokim zbozu. Zapis lotu i rejon przygodnego ladowania pokazano na ilustracja nr 6,7.
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98,14 km

59,70 km

.€zas obIo_td trasy 2 h

87,12 km

llustracja nr 5. Zadanie do wykonania w ramach czwartej konkurencji zawodow.

lustracja nr 6. Zapis lotu szybowca odczytany z pliku 1GC.
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Miejsce przygodnego
lgdowania szybowca wg
wspotzednych odczytanych
z pliku IGC.

Lotnisko
EPLS

Fdro GOOOGLE EARTH
llustracja nr 7. Rejon, w ktérym lgdowal szybowiec. Zaznaczono odlegtosé do lotniska
Pilot wykonatl ladowanie na wysoka uprawe. Po przyziemieniu szybowiec zaczat gwattownie
hamowac¢ 1 obrocit si¢ o okoto 45° w lewo. Jak si¢ okazato, zboze bylo wilgotne, co po
przyziemieniu spowodowato gwaltowne wyhamowanie szybowca i w konsekwencji jego

uszkodzenie. llustracja nr 7.

lustracja nr 8. Uszkodzony
szybowiec po lgdowaniu
w terenie przygodnym.
Widoczny slad dobiegu
pozostawiony przez szybowiec w

trakcie lgdowania w zboZu.

13. Przyczyna zdarzenia:

e Niewlasciwie wyliczony dolot do lotniska (zbyt maty zapas wysokosci).
e [.agdowanie w terenie przygodnym z prostej — brak mozliwosci wyboru odpowiedniego pola.
14. OkolicznoSci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

start w zawodach 1 zwigzana z tym presja na osiagnigcie jak najlepszego wyniku.
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15. Zastosowane Srodki profilaktyczne:

nie sformutowano zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

16. Komentarz Komisji:

Komisja z udziatem specjalistow z dziedziny budowy i naprawy szybowcow konstrukcji
laminatowej przeprowadzita ogledziny warsztatowe uszkodzen szybowca. W trakcie ogledzin
ustalono, ze zarowno lewe jak i prawe skrzydto szybowca w czesci przy kadtubowej byt
naprawiane, co odnotowano w dokumentacji technicznej szybowca. Charakter naprawionych
uszkodzen wskazuje na to, ze postaty one w wyniku ladowania z cyrklem. Naprawa zostata
przeprowadzona niedbale (ilustracja 9,10), jednak nie mozna wnioskowaé, ze sposob jej
wykonania miat zwigzek z uszkodzeniem skrzydla w trakcie ladowania szybowca

w zbozu.

FotoPKBIVL

llustracja nr 9. Slady naprawy prawego skrzydla - od diwigara w kierunku krawedzi splywu.

Fote PKBWL

llustracja nr 10. Slady naprawy lewego skrzydla — od déwigara w kierunku krawedzi natarcia.
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Koniec

Imig¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Jacek Bogatko

podpis na oryginale
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