PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 1 249/1 6

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 10 czerwca 2016 r.
Miejsce zdarzenia: Rejon Informacji Powietrznej Marseille (FIR LFMM)
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot Saab 340 (SF34)
Dowoédca SP: Pilot samolotowy liniowy
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych
Podmiot badajacy: Operator samolotu
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 18 sierpnia 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zatoga samolotu SF 34 wykonywat lot z EDLP (Paderborn) do LEPA (Palma de Majorka).
Podczas lotu bedac nad terytorium Francji na tacznosci z Nice Radar 127,90 MHz otrzymata
polecenie przejécia na tacznos¢ z nastepnym sektorem na czgstotliwosci 124,350 MHz (Provance
Radar). Po zgloszeniu si¢ na nowej czestotliwosci, gdzie prowadzona byla wymiana
korespondencji z kilkoma samolotami na raz; zaloga odebrata informacje, ze jest to zla
czestotliwosé. Ze wzgledu na brak porzadku w wymianie korespondencji nie byto jasne do kogo
ten komunikat byt skierowany i pilot prowadzacy korespondencje zgtosit si¢ ponownie i poprosit
o wskazanie wlasciwej czestotliwosci dla swojego lotu, na co otrzymat odpowiedz, Ze ta
czestotliwos¢ jest odpowiednia. Samolot pozostal na tgcznosci z Provance Radar na 124,350
MHz. Dolatujac do punktu nawigacyjnego RIXOT, gdzie zaloga spodziewata si¢ przekazania na
faczno$¢ z nastgpnym sektorem, na skutek braku wywotania przez kontrolera zatoga zgtosita
swoja pozycje kontrolerowi Provance Radar. Kontroler odpowiedziat, ze to jest zta czestotliwosc i
odméwil pomocy w rozwigzaniu problemu polecajac przejScie na tacznos¢ z poprzednim
sektorem, co nie miato sensu ze wzgledu na przeleciang w migdzyczasie odleglos¢. Kapitan

zdecydowal nawigza¢ tacznos¢ na czestotliwosci 119,150 MHz (Palma Approach), w ktérego
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sektor wiasnie samolot wlecial. Kontroler poinformowat, ze na skutek niecobecnosci samolotu na

wlasciwej czestotliwos$ci 1 braku tgcznosci zamierzano rozpoczaé akcje poszukiwawcza. Kapitan

wyjasnil, ze blgdnie skierowano go na czestotliwos¢ 124,350 MHz i nie wyprowadzono go

z btedu po zgloszeniu si¢ na ww. czestotliwosci..

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1. Bledne przekazanie samolotu na czestotliwos¢ Provance Radar (124,350 MHz) przez

kontrolera ACC Nice Radar.
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2. Niezachowanie porzadku w prowadzeniu korespondencji przez kontrolera z Provance Radar

I nie przekierowanie samolotu na wlasciwg czestotliwos¢ po przyjeciu zgloszenia.

3. Niewlasciwe prowadzenie nastuchu przez zatogg na czestotliwosci 121,500 MHz na drugim

zestawie radiowym (zbyt mocno $ciszona radiostacja).

Dzialania profilaktyczne podjcte przez podmiot badajacy:

1. Z okolicznosciami i przebiegiem zdarzenia zostanie zapoznany personel latajacy.

2. Zdarzenie zostanie dodatkowo omowione podczas szkolenia okresowego.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ 1 nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

podpis na oryginale
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