PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 1383/1 6

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 19 czerwca 2016 r.
Miejsce zdarzenia: Lotnisko im. F. Chopina w Warszawie (EPWA)
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot Cirrus SR 22
Dowédca SP: Brak danych
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych
Podmiot badajacy: Podzespol ds. Bezpieczenstwa na Drogach Startowych
(Runway Safety Team — RST)
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 23 sierpnia 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Wystagpienie o godz. 14:20 UTC na lotnisku EPWA zdarzenia typu nieuprawnione wtargnigcie na
droge startowa ("Runway Incursion - RI") bez koniecznos$ci podjecia dzialan w celu uniknigcia
kolizji. Kotujacy do startu pilot samolotu SR22 poprosit kontrolera ruchu lotniczego (GND) o start
z pelnego dystansu drogi startowej (RWY) 29. Pilot otrzymat instrukcje zajecia RWY 29 przez
TWY E3. Samolot wjechat na RWY 29 przez TWY N3 przecinajac STOP BAR (wlaczony na
poziom 3) oraz nie stosujac si¢ do oznaczenia pionowego i poziomego ,,NO ENTRY”. Pilot
zglosit potrzebg opdznienia startu, co moglo mie¢ wptyw na jego $wiadomo$¢ sytuacyjng na
skrzyzowaniu TWY N3 i E3 (mimo, ze sam poprosit o pelen dystans do startu z RWY 29). Pilot
o$wiadczyt, ze ani on ani drugi pilot znajdujacy si¢ na poktadzie samolot nie zauwazyli znakow
»NO ENTRY” 1 STOP BAR 1 do czasu nawigzania z nim korespondencji przez PKBWL nic nie
wiedzial o incydencie.

Na podstawie nagran audio ustalono, iz nie zostata przekazana informacja o zdarzeniu ,RI”
w celach profilaktycznych.

Warunki meteo: CAVOK.
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Przyczyna zdarzenia lotniczego:
Blad ludzki - utrata §wiadomosci sytuacyjnej i brak orientacji.

Dzialania profilaktyczne podj¢te przez podmiot badajacy:

1. Przypomnie¢ kontrolerom o obowigzku informowania o wystapienia ,,RI”.

2. Sprawdzi¢ zapisy w AIP dotyczace zakazu przekraczania wtaczanych STOP BAR-6w.

3. Przebudowa¢ dojazd do progu 29 (podwojne wejscie).

4. Wprowadzi¢ Advanced-Surface Movement Guidance and Control Systems.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

podpis na oryginale

Strona 2z 2



