PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 1384/16

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 19 czerwca 2016 r.
Miejsce zdarzenia: EPWA

Rodzaj, typ statku powietrznego: DE HAVILLAND CANADA, Dash 8 (400)

Dowodca SP: ND

Bez

Smiertelne Powazine Lekkie .,
obraien

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie: Edward Lojek
Podmiot badajacy: Organizacja obstugi technicznej
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU [RAPORT]

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 16.09.2016

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas holowania samolotu po probie silnika doszto do nieuprawnionego wtargnigcia na
droge startowa. Zespot holujacy, kierowca ciggnika oraz dwaj mechanicy, po zakonczonej probie
silnika, otrzymali od kontrolera ruchu lotniczego instrukcje zajecia drogi do kotowania D4 od
strony drogi do kotowania C i oczekiwania przed drogg startowg 11. Kierowca holujacy samolot nie
wykonat prawidtowo polecenia i nie zatrzymat si¢ przed linig zatrzymania przed krawedzia drogi
startowej 11. Spowodowato to zagrozenie kolizji ze startujacym w tym czasie samolotem. Wobec
zaistnialej sytuacji odloty z drogi startowej 29 zostaly wstrzymane a kierowca otrzymat nowa
instrukcj¢ holowania samolotu do hangaru. W ramach podjetych dzialan przez stuzby operacyjne
lotniska, kierujacemu holownikiem zostaty odebrane uprawnienia do kierowania pojazdami w polu
manewrowym lotniska oraz udzielone upomnienie wraz ze stosownym instruktazem. Kierowca
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w ztozonych wyjas$nieniach usprawiedliwial si¢ zmeczeniem wynikajagcym z wysokiej temperatury
otoczenia oraz wielokrotnie wykonywanymi w tym dniu operacjami holowania.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Blad ludzki polegajacy na niezastosowaniu si¢ przez kierujacego holownikiem do polecen

i instrukcji wydanych przez kontrolera ruchu lotniczego co w konsekwencji doprowadzito do
powstania sytuacji niebezpiecznej.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:

1.

Przekazano materialy dotyczace zdarzenia do Sekcji Szkolenia Personelu Technicznego
w celu wykorzystania podczas szkolen na czynnik ludzki i typ samolotow.

Przekazano materiaty dotyczace zdarzenia do kierownikéw obszaréw w celu powiadomienia
w formie kaskadowej personelu obstugowego.

Zobowigzano personel nadzorujacy i1 kierowniczy do zwracania uwagi 1 przeciwdzialania
tego typu nieprawidtowosciom. Przed kazdym holowaniem kierownik zmiany zobowigzany
jest udzieli¢ instruktazu wyznaczonemu zespotowi holujagcemu.

Zalecono personelowi obslugowemu bezwzgledne przestrzeganie zapisow w procedurach
operacyjnych lotniska oraz podrgcznikach dotyczacych holowania samolotow.

Skierowano kierowce holownika na ponowne przeszkolenie do zarzadzajacego lotniskiem.
Kierowca zostal skierowany na ponowny kurs dotyczacy uzyskania uprawnien do
kierowania pojazdami na terenie lotniska. Kurs zakonczony byl egzaminem, ktéry zostat
zaliczony przez kierowce z wynikiem pozytywnym w wyniku czego uzyskatl on ponownie
uprawnienia do kierowania pojazdami w polu manewrowym lotniska.

Skierowano kierowce na dodatkowe, okresowe badania lekarskie.

Umieszczono w programie kursu okresowego ,, human factors” tematy dotyczace tego typu
zdarzen.

Zdarzenie zostalo zarejestrowane w bazie zdarzen organizacji obstugi technicznej 1 bedzie
ujete we wskaznikach bezpieczenstwa lotniczego.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec
Imi¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Edward Lojek podpis na oryginale

Strona2z 2




