PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 1507/1 6

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

Data zdarzenia: 29 czerwca 2016 r.

. . Miejscowos¢ Suchy Las kolo Poznania
Miejsce zdarzenia: . .
w pobliu lgdowiska Strzeszynek

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot ultralekki Bristell TDO
Dowédca SP: Brak danych
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: 5
Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych - PKBWL
Podmiot badajacy: PKBWL

Tomasz Makowski — PKBWL
Piotr Lipiec - PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: Odstgpiono od badania 4 sierpnia 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Pilot samolotu wraz z pasazerem wykonal lot z lagdowiska Strzeszynek (nie wpisanego do
ewidencji Urzgdu Lotnictwa Cywilnego) mieszczace si¢ na przy jego posesji na lagdowisko koto
m. Oborniki. Nast¢gpnie wykonat lot powrotny na swoje ladowisko. W trakcie podejscia do
ladowanie (wedtug o$wiadczenia pilota i pasazera) nastapito przerwanie podejécia i samolot
przechylil si¢ gwaltownie na prawe skrzydlo i bedacy w prawej spirali pod duzym katem
zderzyl si¢ z powierzchnig ziemi. Pilot 1 pasazer odniesli powazne obrazenia.

Dzialania podjete przez zespo6t badawczy PKBWL

Komisja dwukrotnie (dzien po wypadku na miejscu uderzenia oraz nastepnie na miejscu
sktadowania) przebadata wraku samolotu i nie stwierdzita uszkodzen, ktére mogty przyczynic¢
si¢ do zaistnienia wypadku. Cztonkowie zespotu badawczego przeprowadzit rozmowy

z pilotem i pasazerem. Pilot i pasazer nie mieli uwag co do pracy silnika i uktadu sterowania
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samolotem w trakcie lotu. Samolot byt w dobrym stanie technicznym. Dwa tygodnie przed
wypadkiem przeszedt roczne prace serwisowe (Techniczny Certyfikat wazny do 15.06.2017 r.)
Pilota 1 pasazera majg rdzne opinie na temat ostatniej fazy lotu. Pilot stwierdzil, ze pasazer
zaingerowal w sterowanie samolotem WCciskajagc na wysoko$ci okolo 3-4 metréw przed
przyziemieniem prawy pedat sterownicy noznej (orczyka). Pasazer stanowczo temu zaprzeczyt
i o$wiadczyl, ze trzymal obydwie stopy na podtodze oraz nie dotykat drazka sterowego. Biorgc
pod uwage dwa rézne (sprzeczne) opisy ostatniej czesci lotu przed wypadki 1 ze wzgledu na
brak urzadzen na poktadzie samolotu rejestrujacych uzywanie orczykow, ktérego odczyt
w sposOb obiektywny mogloby te czgs¢ lotu wyjasni¢ nie jest w stanie okresli¢ przyczyny
zmiany polozenia samolotu.

Bardzo istotnym faktem w wyzej opisanym wypadku byta nietrzezwo$¢ pilota (Stwierdzona
przez Policje w trakcie badania pilota alkomatem po wypadku), ktory w dwoch kolejnych
pomiarach mial wynik wzrastajacy. Zespot badawczy otrzymat informacje, ze pilot przed lotem
na ladowisko Oborniki oraz w trakcie pobytu na nim spozywat alkohol. W zwiazku z
powyzszym:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych dzialajac na podstawie ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2016 r., poz. 605 4. 7 pozn. zm.), postanowita:
Odstapi¢ od dalszego badania zdarzenia lotniczego, w oparciu o art. 135 ust. 6 pkt 2) ww.
ustawy, poniewaz osoba uzywajaca statku powietrznego byla pod wplywem alkoholu.
Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Nie ustalono.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych fodpis na M%"’M[‘
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