PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [Raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1581/16

Rodzaj zdarzenia: Wypadek
Data zdarzenia: 5 lipca 2016 r.
Miejsce zdarzenia: Radomsko

Rodzaj, typ statku powietrznego: Szybowiec SZD-48 Jantar Std 2

Znak rozpoznawczy SP: SP-3686

Uzytkownik / Operator SP: Prywatny

Dowédca SP: Pilot szybowcowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe.Z ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: oorazen
1
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL na zgloszeniu.

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczano

Zalecenia:

Nie

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

25 sierpnia 2016r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 5 lipca 2016 r. z lotniska w Rudnikach (EPRU) do kolejnej konkurencji SMP Klasa
CLUB wystartowat pilot na szybowcu SZD-48 Jantar Std 2 o znakach rejestracyjnych SP-3686.
Na odprawie przed konkurencja meteorolog przekazal informacj¢, ze nasuwajace si¢ chmury
cirrus moga szybko pokry¢ niebo thumigc noszenia termiczne. W zwiagzku z tym, pilot
szybowca po osiggni¢ciu odpowiedniej wysokosci szybko przeleciat lini¢ startu lotnego i

odszedt na tras¢ przelotu. llustracja nr 1.
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P Task version: gnh (v1)

Turnpoint Distance Direction Observation zone

350REDZN 3.08 km 353.4° Line 10.00 km (Radius 5.00 km)
305CHCNY 88.32 km 93.8° Cylinder R=20.00 km
493STOBC 64.98 km 320.5° Cylinder R=20.00 km
310CZWAR 58.45 km 229.3° Cylinder R=3.00 km

Total: 149.60 km / 278.86 km (211.74 km)

lustracja nr 1. Trasa przelotu.
Dolot do pierwszego obszaru nie nastrgczat probleméw. W trakcie dolotu do drugiego obszaru
noszenia termiczne zaczgly stabngé i wystepowaty coraz rzadziej. Szybowiec wlecial w druga
strefe na glebokos¢ okoto 15 km i po osiggnigciu w kominie termicznym 1600 m wysokosci
(podane wysoko$ci sg AGL) skierowal szybowiec w kierunku mety. Warunki termiczne
zaczgly sie gwaltownie pogarszaé, poniewaz pojawity sie chmury cirrus. Wysokos¢ malata a
pilot nie potrafit znalez¢ zadnego noszenia termicznego, zaczat wiec rozgladaé si¢ za terenem
nadajgcym si¢ do wykonania przygodnego do lgdowania. W rejonie Radomska, kiedy
szybowiec byl na wysokosci 450 — 500 m, udalo mu si¢ znalez¢ stabe noszenie, w ktérym
osiggnat wysokosci 800 m. W pewnej chwili pilot zauwazyl, ze nad Radomskiem tworzy si¢
maly cumulus, poleciat wigc w jego strong. Kiedy doleciat do niego nie znalazt tam Zadnego
noszenia. Krazagc na wysokosci okoto 500 m pilot ponownie zaczat si¢ rozglada¢ za trenem

odpowiednim do wykonania ladowania, zauwazyt pomiedzy czterema halami przemystowymi
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dhugi wykoszony pas trawy, jak ocenit nadajacy sie idealnie do tego celu. Przelatujac wzdtuz
wybranego terenu na wysoko$¢ 220 m nie zauwazyl niczego niepokojgcego. Podejscie do
ladowania wykonal z lekkim tylnym wiatrem z nad drogi. Kiedy szybowiec znajdowat si¢ na
wysokosci 20 m na prostej do ladowania, pilot zauwazyt mniej wigcej w potowie wybranego
pola uskok terenu i ptotek z siatka pomalowang na zielono, niewidoczne wczesniej z gory. Nie

majac juz innego wyboru pilot przelecial nad plotkiem, przyziemit na nastepnym krotszym

kawatku pola, ktore zakonczone byto wysokim ptotem. llustracja nr 2.

Foto internet : : 2
Tlustracja nr 2. Miejsce lgdowania szybowca pomiedzy halami. Linia zielona wskazuje

przyblizone poloZenie plotka a linia czerwona polozenie plotu.

Pomimo uzycia hamulca na koto i otwarcia pelnych hamulcéw aerodynamicznych, szybowiec
zbyt wolno tracit predkos¢. Pilot probowat jeszcze skroci¢ dobieg szybowca oddajac drazek
sterowy od siebie - dociskajac jego nos do ziemi i wykonujac cyrkiel w lewg strone. Szybowiec
uderzyt jednak w plot na koncu drugiego pola, wylamal jedno z jego przeset, wygiat trzy
nastepne i przemiescit si¢ po siatce ogrodzenia wykonujac obrot w lewo 0 150° i tak zakonczyt

dobieg. llustracja nr 2.

FOTO PKBWL

llustracja nr 2. Widok szybowca po zatrzymaniu sie. Widoczny slad pozostawiony przez koto
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podwozia glownego.
W wyniku zdarzenia w szybowcu uszkodzeniu ulegly: lewe i prawe skrzydto, dolna ptyta
hamulcowa lewego skrzydta, kadtub - peknigty na szwie przy luczku bagazowym i w rejonie
belki ogonowej przy stateczniku pionowym z prawej strony, uszkodzone zostalo mocowanie

steru kierunku i pekta owiewka kabiny. llustracja nr 3.

Foto PKBWL

llustracja nr 3. Uszkodzenia szybowca.
Przyczyny zdarzenia lotniczego:
wybor niewtasciwego terenu do wykonania ladowania przygodnego.
Podjete dzialania profilaktyczne:
nie podjeto.
Zalecenia profilaktyczne Komisji:

nie wydano.

Komentarz Komisji:
Zdaniem Komisji, planowanie ladowania przygodnego na terenie przemystowym wigze si¢
z duzym prawdopodobienstwem natrafienia na przeszkody terenowe slabo widoczne

Z powietrza.

Koniec

Nadzorujacy badanie Jacek Bogatko podpis na oryginale
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