PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2047/16

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

09 sierpnia 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

Wydminy k/Gizycka

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot ultralekki Aeroprakt 2212

Dowédca SP: Uczen-pilot
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
- - - 1
Nadzorujacy badanie: Jerzy Kedzierski / Tomasz Makowski
Podmiot badajacy: Uzytkownik

Sklad zespolu badawczego:

Nie powolywano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Raport/Informacja o zdarzeniu

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 18.01.2017 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Uczen-pilot, mezczyzna lat 35, z waznym do 10.06.2021 orzeczeniem lekarskim, nalot ogolny 24:56,
w tym 1:06 samodzielnie, w trakcie szkolenia do UAP(L) (caly nalot wykonany od 8.06.2016) w
dniu 09.08.2016, przed lotem samodzielnym po trasie wykonat 3 oty sprawdzajgce z instruktorem
po kregu. Nastepnym zaplanowanym dla niego zadaniem tego dnia byt przelot nawigacyjny po
trasie zamknigtej EPOD-Dobre Miasto-Barczewo-EPOD. Zaplanowana wysokosé¢ lotu 2000 ft
AMSL. Start nastgpit o godzinie 09:28 LMT. W punkcie November ATZ Dajtek uczen pilot nawigzat
tqgcznos¢ z FIS Olsztyn. Po uplywie zaplanowanego czasu przylotu na EPOD, instruktor
nadzorujgcy rozpoczgt wywolywanie ucznia na czestotliwosci 122,9 (ATZ Dajtek) oraz 118,775
(FIS Olsztyn). O zaistnialej sytuacji powiadomil rowniez telefonicznie FIS Olsztyn. Z EPOD
wystartowaly dwa statki powietrzne (DA-20 SP-AWM i SF-25 D-KMAX) z instruktorami na
pokiadzie, w celu fizycznego odnalezienia zaginionego samolotu. W tym czasie, po przerwie okoto
30 minut uczen-pilot wznowit tgcznos¢ radiowq z w/w samolotami. Poinformowat, zZe utracit
orientacje i nie zna swojej pozycji. FIS Olsztyn nie odbieral sygnatow jego transpondera. Z
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przekazywanych przez niego opisow znajdujgcego si¢ pod nim terenu, nie mozna bylo ustali¢ jego
pozycji. Po okolo 2 godzinach lotu i analizie ilosci pozostatego na poktadzie paliwa, instruktor
nadzorujgcy podjgt decyzje i polecit uczniowi pilotowi wykonanie lgdowania zapobiegawczego w
terenie przygodnym. Uczen pilot po lgdowaniu ok. godz. 11:45 LMT na polu w miejscowosci
Wydminy k/Gizycka przez radio poinformowat o miejscu lgdowania, o braku obrazen i 0
uszkodzeniach samolotu. W rozmowie telefonicznej uczen pilot poinformowat, ze w trakcie lotu na
wysokosci 2000 stop nad Bartoszycami doszto do zderzenia z nierozpoznanym obiektem, CO
spowodowato uszkodzenia lewego skrzydta samolotu.

oA

4 - Sciety szew nitowy na potaczeniu arkuszy blach pokrycia noska.
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5 — Sptywowa cze$¢ lewego skrzydta przy szczelinie klapolotki — widoczne uszkodzenia.

6 — Potamana lewa klapolotka.

7 - Koncowka lewego skrzydta od przodu — widoczne pekniecie po kolizji z niezidentyfikowanym obiektem.
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8 — Koncowka lewego skrzydta — widoczne pekniecie i zarysowania po kolizji z niezidentyfikowanym obiektem.

Uczen-pilot w trakcie lotu caly czas wywolywat Olsztyn Informacje na czestotliwosci 118,775. Po
przybyciu na miejsce zdarzenia stwierdzono, Ze uczen-pilot wykonal manewr Ilgdowania
prawidtowo, lgdujgc na polu koniczyny, pod stok. Dobieg samolotu okoto 75 m, bez utraty kierunku.

Warunki meteorologiczne w trakcie lotu: podstawy chmur Cu, Ac, As powyzej 5000 ft, widzialnosé
powyzej 10 km.

Samolot: ultralekki Aeroprakt 22L2 nr fabr. 444, rok budowy 2014, nalot catkowity 952 godzin, do
najblizszych prac 48 godzin, Pozwolenie na wykonywanie lotow wazne do 12.03.2017,
ubezpieczenie OC + AC wazne do 03.03.2017, protokél wazenia z dnia 07.02.2014, pozwolenie
radiowe wazne do 16.03.2024.

Dziatania podjete po zdarzeniu: Instruktor nadzorujqCy powiadomit telefonicznie PKBWL, uczen-
pilot zostal poddany badaniu trzezwosci przez policje (nie stwierdzono obecnosci alkoholu w
organizmie). Po uzyskaniu telefonicznej zgody PKBWL samolot zdemontowano i przewieziono do
siedziby Uzytkownika.

Uszkodzenia samolotu: slad uderzenia na koncowce lewego skrzydla 7 zarysowaniem od czerwonej
farby, odksztalcenie lewegqo skrzydla z odgieciem dzwigara do tytu, zerwanie SZwu nitowego
tgczgcego blachy pokrycia kesonu lewego skrzydla na zebrze noska, ztamanie krawedzi sptywu
lewego skrzydla i ztamanie klapolotki oraz uszkodzone pomocnicze kétko ogonowe i wygieta golen
prawego podwozia glownego. Nie stwierdzono uszkodzenia transpondera.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

a) Zasadnicza przyczyna zdarzenia: Utrata orientacji geograficznej przez ucznia-pilota;

b) Przyczyna uszkodzenia lewego skrzydfa: Zderzenie z niezidentyfikowanym obiektem podczas lotu
na wysokosci ok. 2000 stop;

c) Przyczyna uszkodzenia podwozia: Najechanie na twardy przedmiot w trakcie lgdowania
zapobiegawczego w terenie.

Dzialania profilaktyczne podjete przez Uzytkownika:
Nie podejmowano.
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Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:

Nie ma.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Nie ma.

Komentarz Komisji:

Zdarzenie zakwalifikowane jako INCYDENT do badania przez UzZytkownika pod nadzorem
PKBWL (na podstawie informacji zawartych w zgloszeniu). W trakcie badania, z uwagi na rodzaj i
zaszla koniecznos¢ przekwalifikowania zdarzenia na

rozleglos¢  stwierdzonych uszkodzen,

WYPADEK.

Rodzaj uszkodzenia koncowki lewego skrzydia i slady na niej pozostawione wskazujg, zZe

obiektem, z ktorym nastgpita kolizja podczas lotu mogt by¢ dron lub zdalnie sterowany model

latajgcy.

W zwiqzku ze zmianami organizacyjnymi w PKBWL po 11.11.2016 r., od dn.17.01.2017 r.

nastgpita zmiana nadzorujgcego.

Koniec

Imig¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Tomasz Makowski

podpis na oryginale
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