PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2213/16

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

19 sierpnia 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

Kruszyn — lotnisko EPWK

Rodzaj, typ statku powietrznego:

balon Lindstrand LBL 77X

Znak rozpoznawczy SP:

SP-BPM

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Wioctawski

Dowédca SP: pilot balonowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1
Nadzorujacy badanie: Tomasz Kuchcinski
Podmiot badajacy: uiytkownik

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 15 wrzesnia2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Pilot (nalot 59 h) uczestniczyl w zawodach balonowych. Przeprowadzil montaz zespotéw balonu
I rozpoczal napetnianie powtoki zimnym powietrzem. Gdy powtoka (wedlug oswiadczenia pilota)
byta wypetlniona w 70 — 80%, uruchomil obydwa palniki i rozpoczat intensywne podgrzewanie
powietrza. Gora czgs$¢ powloki gwaltownie uniosta si¢ do gory, podczas gdy jej dolna cz¢$¢ oraz
kosz nadal pozostawaly w pozycji poziomej. Unoszaca sie, czgSciowo wypelniona powtoka nie
podniosta kosza, co nawet przy maksymalnym podniesieniu palnikow nie zapewniato separacji
powtloki od plomienia. Palniki zostaly wylaczone zbyt p6zno i doszlo do uszkodzenia 4 brytow
materiatu nad nomexem.
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Pilot rozpoczal podgrzewanie powietrza w powloce, pomimo, ze nie byla ona wystarczajaco
wypetiona zimnym powietrzem. Jak o$wiadczyt, ulegt presji czasu, ze wzgledu na zblizajacy sie
koniec okresu startowego, by nie otrzymac¢ punktow karnych w rozgrywanej konkurencji.

Z praktyki wynika, ze uruchomienie palnika przy zbyt matym wypekieniu powloki zimnym
powietrzem nie przyspiesza przygotowania balonu do startu. Czas pozornie zaoszczedzony na
napetnianiu zimnym powietrzem powoduje konieczno$¢ dlugiego uzywania palnika w celu
wypelnienia powtoki i osiggni¢cia wypornosci. Dodatkowo, wiotka powloka jest bardziej podatna
na podmuchy, a tym samym uszkodzenia od ptomienia palnika. Nalezy rowniez wyjasnic, ze
podczas stawiania balonu, uzycie dwoch palnikow zamiast jednego prowadzi do bardzo
dynamicznego uniesienia si¢ gornej cze¢sci powtoki, trudnego do opanowania przez osobe
przytrzymujgaca ling korony. Sprzyja to powstawaniu takich uszkodzen, jak opisane w niniejszym
raporcie.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przystapienie do podgrzewania powietrza w powloce balonu pomimo, Ze nie byla ona
wystarczajaco wypelniona zimnym powietrzem.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Incydent zostal przeanalizowany i omowiony pod katem uniknigcia podobnych przypadkow
W przysztosci.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:
Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Komentarz Komisji:

Piloci powinni by¢ §wiadomi, Ze presja czasu, ktora wystegpuje miedzy innymi na zawodach, moze
wptywaé na obiektywizm oceny np. stanu napetnienia powtoki, lub sktania¢ do powierzchownego
wykonania lub nawet zaniechania wymaganych procedur. Z tego powodu nalezy pamigtac
0 bezwzglednym pierwszenstwie starannego i1 prawidlowego wykonywania wszystkich czynnosci
nad checig wykonania lotu.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Tomasz Kuchcinski podpis na oryginale
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