PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

2594/16

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkdw
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczgcych
bezpieczeristwa, ktdre zostato sporzqgdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego
sporzgdzenia.

Proces badania zdarzenia lotniczego nie moze byc¢ traktowany jako ostatecznie zakoriczony. Badanie
moze zostac wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych technik
badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na inne, niz zawarte w raporcie, sformutowanie przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczerstwa.

Badanie zdarzen lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostato
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej, obowiqzujgcej w
postepowaniach innych organdéw zobowigzywanych do podejmowania dziatarn w zwigzku z
zaistnieniem zdarzenia lotniczego.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Sformutowania zawarte w raporcie, w zwiqzku z art. 5 ust. 5 rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq byc traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwiqzku z powyZszym
wszelkie formy wykorzystania raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzi¢ do bfednych wnioskdw i interpretacji.

Raport zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc¢ przygotowywane jedynie
w celach informacyjnych.

* Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzor raportu koficowego™ Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym
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Numer ewidencyjny zdarzenia: 2594/16

Rodzaj zdarzenia: Powazny incydent.
Data zdarzenia: 24 wrzesnia 2016 r.
Miejsce zdarzenia: Bielsko Aleksandrowice EPBA.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samoloty ultralekkie, Brak danych, 3Xtrim.

Znak rozpoznawczy SP: 1-8421; SP-SYPT
Uzytkownik / Operator SP: Brak danych; prywatny.
Dowodca SP: Brak danych; pilot samolotowy UL.
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: Smiertelne | Powaine | Lekide 0b§2§eﬁ

Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL
Sklad zespolu badawczego: Nie wyznaczano
Zalecenia: Nie
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 16 grudnia 2016 r.

1. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 24 wrze$nia 2016 roku, godzina 13:30 LMT.

Wszystkie czasy w raporcie to czasy lokalne - LMT.

2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania: 1-8421 start brak danych — ladowanie Bielsko
Aleksandrowice (EPBA), SP-SYPT start lotnisko Katowice (EPKM) — ladowanie Swiebodzice.

3. Miejsce zdarzenia: Lotnisko Aleksandrowice (EPBA).

4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: samoloty ultralekkie, 1-842 wlasciciel i uzytkownik brak informacji, 3Xtrim SP-
SYPT wtlasciciel 1 uzytkownik prywatny.

Uszkodzenia: brak uszkodzen.

5. Typ operacji: przeloty w przestrzeni lotow swobodnych G.

6. Faza lotu: wlot w ATZ EPBA i ladowanie na lotnisku EPBA.

7. Warunki lotu: wg przepisow VFR, przy o$wietleniu dziennym.
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8. Czynniki pogody: pogoda nie miata wplywu na zaistnieniec wypadKu.

9. Organizator lotow: nieznany, prywatny.

10. Dane dowodcy statku powietrznego: samolotu o znakach 1-8421- brak informacji. Pilot
samolotu UL o znakach SP-SYPT, lat 65, posiada Swiadectwo Kwalifikacji Personelu
Lotniczego wazne bezterminowo. Orzeczenie lotniczo-lekarskie LAPL z data waznosci do
05.05.2017 r, z wpisem ograniczenia VNL. Nalot pilota na samolotach wynosi 384 godziny.

11. Obrazenia zalogi: bez obrazen.

12. Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

W dniu 24 wrze$nia 2016 r. na lotnisku w Bielsku - Biatej Aleksandrowice (EPBA)
rozgrywane byly Mistrzostwa Polski Modeli Szybowcow RC F3J (loty na czas i celnosé
ladowania). W zwiazku z rozgrywanymi zawodami wydany zostat NOTAM informujacy
o zamknigciu lotniska w godzinach 7:00 do 17:00. W godzinach poludniowych
w bezposredniej bliskosci lotniska przeleciat wiatrakowiec. Poniewaz przez chwile nie byto
widomo co zamierza zrobi¢ jego pilot, sedzia glowny zawoddéw wstrzymat starty do
konkurencji i udat si¢ do dyrektora aeroklubu z prosbg o wydanie radia, aby dla poprawy
bezpieczenstwa w podobnych sytuacjach mogl przekazywa¢ informacje o zamknigciu lotniska.
Jednoczesnie dyrektor aeroklubu zadzwonit na FIS z prosba o przekazywanie informacji
0 wydanym NOTAM-ie. Okoto godziny 13:30 do lotniska zblizaly si¢ dwa samoloty
ultralekkie, ktore wykonywaty lot bez planu lotu i bez tgcznosci z FIS (nie jest to konieczne
w lotach w przestrzeni G). Jeden z samolotow leciat z kierunku Jeziora Zywieckiego, a drugi

z kierunku Wodzistawia Slaskiego. llustracja nr 1.

* 7. LIVEIRACKZ4

1 - samolot o znakach rozpoznawczych 1-8421

Hlustracja nr 1. Przyblione kierunki, z jakich dolatywaly samoloty ultralekkie.
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Pilot samolotu o znakach rozpoznawczych SP-SPYT planowal lot do na trasie Zator-
Swiebodzice. Niska podstawa chmur na trasie spowodowata, ze zawrdcit z trasy i postanowit
wyladowaé¢ na lotnisku w Bielsku- Aleksandrowicach, aby sprawdzi¢ prognoze pogody i
podja¢ decyzje o ewentualnym kontynuowaniu przelotu. Zblizajac si¢ do ATZ EPBA, samolot
nadlatujacy z kierunku Wodzistawia Slaskiego probowatl nawigzaé kontakt radiowy
z lotniskiem na czestotliwosci 122,2, na co odezwat si¢ ladujacy na lotnisku $migltowiec
i informacyjnie podat swoja pozycje oraz warunki ladowania. Smiglowiec ten uzyskat
wczesniej zgode organizatora zawodow na ladowanie, pomimo zamknigcia lotniska
NOTAM-em. Samolot nadlatujacy z kierunku Jeziora Zywieckiego zglosit 11 km do lotniska
I wejscie ,,do trzeciego lewego do pasa 27” oraz poprosit o warunki ladowania, ale komunikat
radiowy nadany z lotniska byla mato czytelny. Sedzia gldéwny zawodow przekazal droga
radiowg informacje, aby pilot samolotu zglosit si¢, kiedy bedzie w odlegtosci 2 km od Bielska,
mial nadziej¢, ze jakos¢ nadawanej korespondencji radiowej bedzie wtedy lepsza
i bedzie mogt przekaza¢ informacje o zamknieciu lotniska. Pilot samolotu o znakach
rozpoznawczych SP-SPYT zeznal, ze styszal jeszcze informacje z kwadratu ,,w powietrzu sq
trzy modele szybowcow, i planujg ich lgdowanie za 9 min. i jesli pilot planuje lgdowanie t0
tylko na prawo od skrajni wydzielonego chorggiewkami pasa lotniska”. Tres¢ korespondencji
radiowej nadal byta mato czytelna. Samolot o znakach rejestracyjnych 1-8421 lecacy od strony
Jeziora Zywieckiego wszedl w lewy krag nadlotniskowy do trzeciego zakretu i bedac na
krotkiej prostej do ladowania, wg zeznania sedziego glownego zawodow, przeleciat
w niewielkiej odlegtosci od lecacego modelu szybowca, ktory chwile pozniej zderzyt sie
z ziemig ulegajgc rozbiciu. W tym momencie sedzia glowny wydat przez radio polecenie, aby
samoloty przeszly na drugi krag w prawo, jednak piloci samolotow nie wykonali polecenia
(pilot i podrozny samolotu SP-SYPT nie styszeli takiej korespondencji) i kontynuowali
ladowanie. Pilot samolotu o znakach rozpoznawczych SP-SYPT zeznal, ze w trakcie podejscia
do lagdowania za samolotem [-8421 lecacy z nim podrézny zwrocit mu uwage na lezacy obok
pasa startowego rozbity model szybowca. Po zakonczonym dobiegu samoloty zakolowaty na
plyte postojowa przed hangarem. Po krotkim postoju (okoto 10 min) $migtowiec oraz obydwa
samoloty odlecialy. Dla zwigkszenia bezpieczenstwa w ruchu nadlotniskowym, sedzia glowny

zawodow wstrzymat rozgrywanie kolejnych konkurencji do momentu odlotu obu samolotow.

13. Przyczyna zdarzenia:

1. Nie zapoznanie si¢ pilotow Samolotow z trescig komunikatu NOTAM zamykajacego
lotnisko.

2. Niska jakosc¢ korespondencji radiowej prowadzonej z kwadratu modelarskiego.

3. Udzielenie informacji o warunkach lagdowania przez pilota ladujacego $miglowca, ktory
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posiadat zgod¢ na wykonanie lgdowania pomimo zamknigcia lotniska.

14. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Piloci wykonywali lot w przestrzeni G nie utrzymujac tacznosci z FIS.

15. Zastosowane Srodki profilaktyczne:

Nie zastosowano.

16. Komentarz Komisji:

Komisja przypomina, ze na lotniskach uzytku wylacznego wykonywane operacji lotniczych
(poza statymi uzytkownikami) wymaga uzgodnienia z zarzagdzajgcym.

Zdaniem Komisji, jesli ogloszony jest NOTAM zamykajacy lotnisko to obowigzuje on
wszystkie statki powietrzne bez wyjatku.

Korespondencje radiowg powinna prowadzi¢ osoba posiadajgca uprawnienia do jej
prowadzenia.

W przypadku wydania NOTAM-u zamykajacego lotnisko, oraz braku osoby uprawnionej do
prowadzenia korespondencji radiowej, mozna wylozy¢ znaki informujace o zamknigciu
lotniska.

Komisja zwraca rowniez uwage na to, ze modele szybowcow klasy F3J sg duzymi modelami
o rozpigtosci skrzydet ponad 2 m i masie ponad 1 kg. Zderzenia si¢ samolotu z takim modelem

w locie mogloby mie¢ tragiczne konsekwencje.

Koniec
Imig¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko podpis na oryginale
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