PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

176/17

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

29.01.2017 r.

Miejsce zdarzenia:

Przestrzen powietrzna CANARIAS UIR

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Boeing 737-800

Dowddca SP: Pilot samolotowy liniowy
Smiertelne Powazine Lekkie bBe? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 181
Nadzorujacy badanie: Piotr Richter
Podmiot badajacy: UZYTKOWNIK

Sklad zespolu badawczego:

NIE WYZNACZONO

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Informacja o zdarzeniu

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

03 marca 2017 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 29 stycznia 2017 r. podczas wykonywania procedury znizania w celu wykonania lagdowania
na lotnisku La Palma (GCLA), na poziomie lotu 280 zatoga ustyszata komunikat ,,Intermitten
Cabin Altitude Horn”. Zatoga wykonata elementy pamigciowe z listy kontrolnej ,,Cabin Altitude
Warning”, rozpoczeta procedurg ,,Emergency Descend”, za pomoca ,,Outflow Valve” zmniejszyla
wznoszenie ci$nieniowe kabiny z 1200 ft/min do 800 ft/min. Wysoko$¢ kabinowa znajdowata si¢
w okolicach 10000 ft, w zwigzku z powyzszym nie bylo potrzeby aktywowania masek tlenowych
dla pasazeréw, aczkolwiek dowodca statku powietrznego poinformowat personel poktadowy o cate;j
sytuacji oraz o mozliwosci wypadnigcia masek tlenowych dla pasazeréw w przypadku wzrostu
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wysokosci  kabinowej. Pomimo zadeklarowania sytuacji niebezpiecznej wymagajacej
natychmiastowego znizania kontakt z ATC byl utrudniony ze wzgledu na prowadzong przez
kontrolera ruchu lotniczego ciagla korespondencj¢ z innymi zatogami. Po osiagnigciu przez samolot
wysokosci 10000 ft kapitan zmniejszyt predkos¢ opadania i kontynuowal dalszy lot do lotniska
docelowego. Ladowanie oraz zakotowanie do miejsca postoju odbyto si¢ bez przeszkod. Po

ladowaniu kapitan dokonal wpisu do dziennika technicznego.

Personel techniczny dokonat sprawdzenia samolotu zgodnie z procedura DCPC#1&#2 jednakze nie
znaleziono usterki. Zdecydowano si¢ na przebazowanie samolotu bez pasazeréw na lotnisko
w Katowicach (EPKT), w trakcie lotu usterka powtdrzyla si¢, po wykonaniu odpowiednich
czynnosci 1 bezpiecznym ladowaniu poinformowano personel techniczny o zaistnialym problemie.
Personel techniczny po wykonaniu testow dopuscit samolot do lotu technicznego, podczas ktorego
sytuacja si¢ powtorzyta. Po kolejnych testach wykonanych na samolocie po jego ladowaniu okazato
si¢, ze uszkodzeniu ulegt zawor ,,Hight Stage Valve” silnika nr 2 oraz wykryto wyciek na dwéch
przewodach ,,Sense Lines” silnika nr 1. Po usunigciu wykrytych niesprawnosci wykonano testy,
ktore zakonczyly si¢ powodzeniem. Samolot zostat dopuszczony do eksploatacji. Do chwili obecnej

(13.02. 2017 r.) samolot wykonat 14 lotow i usterka si¢ nie powtorzyta.

Warunki atmosferyczne nie mialty wplywu na zaistnienie zdarzenia.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Uszkodzenie zaworu ,,Hight Stage Valve” oraz wyciek na dwoch przewodach ,,Sinse Lines”.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Nie sformutowano.
Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Komentarz Komisji:

Nie sformulowano.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Piotr Richter podpis na oryginale
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