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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
Z BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO

Numer ewidencyjny zdarzenia:

451/17

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

17 marca 2017 r.

Miejsce zdarzenia:

EPSW

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Beechcraft 95 B-55

Uzytkownik / Operator SP:

FRANKLIN sp. z 0.0.,

ul. Chetminska 208, 86-300 Grudziqdz

Dowodca SP:

Pilot samolotowy zawodowy

Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
- - - 1
Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

T.Makowski, Z.Drozdowski, A.Pussak

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: Raport koncowy PKBWL
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 20.04.2017 r.

Data i czas lokalny zaistnienia incydentu:

17 marca 2017 r., godz. 14:40 UTC.

Miejsce startu i zamierzonego ladowania:

Miejsc zamierzonego startu: lotnisko Swidnik [EPSW], miejsce zamierzonego ladowania: lotnisko

Lublin [EPLB].

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Swidnik [EPSW], trawiasty pas startowy w kierunku 24, 608 m od progu 06 i ok.22 m od osi
pasa, wspotrzedne geograficzne: N51°13°57.66”/E022°41°35.03”, ok.664 ft AMSL.
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Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel/uzytkownik statku powietrznego:

Samolot Beechcraft 95 B-55, nr fabryczny TC-1279, rok budowy 1969, znaki rozpoznawcze D-1UZI,
dwusilnikowy catkowicie metalowy dolnoptat z chowanym podwoziem z kotem przednim, MTOW 2313
kg, silniki Teledyne Continental 10-470-L, $migta 2-topatowe metalowe McCauley 2AF34C55/78FF-0.

Typ operacji:

Przebazowanie samolotu z lotniska niekontrolowanego EPSW na polozone obok Ilotnisko
kontrolowane EPLB dla dokonania odprawy granicznej i kontynuowania lotu na Ukraing.

Faza lotu:

Kotowanie — zawracanie na trawiastej drodze startowej.
Warunki lotu:

Lot nie doszedt do skutku wskutek zaistnialego zdarzenia. Pora dnia: tuz po potudniu.
Czynniki pogody:

Bez wptywu na zaistnienie i przebieg incydentu.

Organizator lotow / skokow:

Prywatny.

10. Dane dotyczace dowodcy SP:

Pilot — mgzczyzna lat 42, wazna licencja cztonka zatogi lotniczej z uprawnieniami SEP(L) i MEP(L)
wydana przez JAA, wazne $wiadectwo medyczne kl.2. Nalot ogoélny pilota ok. 4100 godzin.
Doswiadczenie w lotach akrobacyjnych (instruktor). Brak informacji o nalocie na samolocie typu
Beechcraft 95 B-55. Pilot przed lotem byt wypoczety.

11. Opis przebiegu i okolicznosci zdarzenia:

Pilot wykonywat przebazowanie samolotu z lotniska Lisie Katy [EPGI] do nowego wtasciciela na
Ukraine. Przewidywane byto ladowanie w Lublinie [EPLB] dla dokonania odprawy granicznej. W trakcie
lotu pilot stwierdzit zaklocenia w dziataniu wyposazenia radioelektronicznego 1 wykonat ladowanie na
niekontrolowanym lotnisku trawiastym w Swidniku [EPSW] w celu sprawdzenia tego wyposazenia w
znajdujacej si¢ tam certyfikowanej stacji obstugi. Po dokonaniu tego sprawdzenia zamierzat wykonaé
krotki przelot z niekontrolowanego lotniska EPSW na potozone w bezposrednim sasiedztwie
kontrolowane lotnisko EPLB, gdzie mial wyladowa¢ na DS25. Spod stacji obstugi pilot 0 godz. 14:40
UTC pokotowatl z predkoscia nie przekraczajaca 20 km/h na drogg startowa lotniska EPSW w kierunku
24, aby po zawr6ceniu wykonaé start na kierunku 06 (w trakcie kotowania obroty silnikow wynosity
1200 obr/min, temperatura glowic cylindrow 220°F, a temperatura oleju 75°F). Po przekotowaniu ok.550
m pilot rozpoczal manewr zawracania, zmieniajac kierunek kotowania najpierw lekko w prawo, aby
wykona¢ nastepnie zawrocenie 0 180° w lewo. Podczas zmiany kierunku zakretu z prawego na lewy,
znajdujac si¢ ok.8 m od prawej krawedzi bocznej drogi startowej 24, samolot wkolowat przednim kotem
w jedno ze starych kretowisk, znajdujacych si¢ z dala od osi drogi startowej, jednak jeszcze w jej obrebie;
nie bylo ono wystarczajaco dobrze widoczne i mozliwe do oceny z kabiny pilota, usytuowanej relatywnie
wysoko. Doszto do krotkiego poslizgu i zarycia kota przedniego w gruncie, a nastgpnie schowania sig
podwozia przedniego do jego luku i kontaktu pracujacych $migiet z ziemia oraz zatrzymania samolotu na
odcinku ok. 1,8-2 m. Pilot wytaczyt iskrowniki, wytacznik glowny instalacji elektrycznej i zamknat
zawory paliwowe po czym opuscil kabing samolotu. Po powiadomieniu i za zgoda PKBWL samolot
przemieszczono do hangaru stacji obstugi, gdzie nastgpnego dnia w obecnosci przedstawicieli PKBWL
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wykonano proby wypuszczania i chowania podwozia. Nie byto probleméw z funkcjonowaniem podwozia
gtownego, natomiast dziatanie podwozia przedniego bylo zaktdcane mechanicznym uszkodzeniem
elementow kinematyki (podwozie przednie po probie awaryjnego wypuszczenia utracilo kontakt z
systemem chowania i wypuszczania). W wyniku zdarzenia doszto do zniszczenia (zgigcia) obu $migiet,
porysowania i peknigcia przedniej ostony kadtuba oraz uszkodzenia mechanizmu chowania podwozia i
pokryw luku przedniego podwozia, a stan obu silnikow wymaga dokonania ich przegladu specjalnego
,»po gwaltownym zatrzymaniu/uderzeniu $miglem”. Ilustracje do powyzszego opisu znajduja si¢ w
Albumie ilustracji, Zat.1.

12. Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:
Wkotowanie w nierowno$¢ nawierzchni drogi startowe;.
13. Zastosowane Srodki profilaktyczne:
Nie wprowadzono.
14. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi:
Nie ma.
15. Zalaczniki:

Album ilustracji.

KONIEC
Kierujacy zespolem badawczym Cztonkowie zespotu badawczego
Tomasz Makowski Zbigniew Drozdowski

Andrzej Pussak
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