PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

1026/17

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkdw
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczgcych
bezpieczeristwa, ktdre zostato sporzqgdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego
sporzgdzenia.

Proces badania zdarzenia lotniczego nie moze byc¢ traktowany jako ostatecznie zakoriczony. Badanie
moze zostac wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych technik
badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na inne, niz zawarte w raporcie, sformutowanie przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczerstwa.

Badanie zdarzen lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostato
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej, obowiqzujgcej w
postepowaniach innych organdéw zobowigzywanych do podejmowania dziatarn w zwigzku z
zaistnieniem zdarzenia lotniczego.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Sformutowania zawarte w raporcie, w zwiqzku z art. 5 ust. 5 rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq byc traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwiqzku z powyZszym
wszelkie formy wykorzystania raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzi¢ do bfednych wnioskdw i interpretacji.

Raport zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc¢ przygotowywane jedynie
w celach informacyjnych.

Warszawa 2017
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Numer ewidencyjny zdarzenia:

1026/17

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

28 maja 2017 r.

Miejsce zdarzenia:

Mastow EPKA

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Cessna 185A

Znak rozpoznawczy SP:

SP-AKZ

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Kielecki

Dowodca SP: Pilot samolotowy
Smiertelne | Powazne | Lekkie Be? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
5
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: Aeroklub Kielecki / PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczano

Zalecenia:

Nie

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

5 wrzesnia 2017 r.

1. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia.

28 maja 2017 roku, godzina 9:58 LMT. Wszystkie czasy w raporcie to czasy lokalne - LMT.

2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania.

Lotnisko Mastow EPKA

3. Miejsce zdarzenia.
Lotnisko Mastow EPKA

N 50°53'48,55" E 20°43'53,62"

4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wiasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis

uszkodzen.

Samolot Cessna 185A, SP- AKZ wtasciciel i uzytkownik — Aeroklub Kielecki.

Uszkodzenia:, uszkodzona felga i opona prawego kota, urwana prawa golen podwozia

gléwnego, uszkodzona pierwsza wrega przy mocowaniu toza silnika, zafalowane i zatamane

blachy poszycia kadluba w czesci centralnej, wyrwana prawa czeS¢ przedniego oszklenia

" Forma i zakres niniejszego raportu nie speiniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzor raportu koficowego™ Zalacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie

cywilnym
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kabiny i zafalowane poszycie prawego skrzydta i lewej strony maski silnika. llustracja nr 1.

llustracja nr 1. Na ilustracji zaznaczono i pokazano uszkodzenia samolotu.
5. Typ operacji.
Zrzut skoczkéw spadochronowych.
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6. Faza lotu.

Poczatkowa faza rozbiegu.

7. Warunki lotu.

W przepisow VFR, przy oswietleniu dziennym.

8. Czynniki pogody.

Pogoda nie miata wplywu na zaistnienie wypadKu.

9. Organizator lotow.

Aeroklub Kielecki.

10. Dane dowodcy statku powietrznego.

Pilot samolotowy, me¢zczyzna lat 67. Posiada licencje¢ pilota samolotowego ATPL(A), wpis
SEP(L) z datag waznos$ci do 30.04.2019 r. wpis Fi z datg waznos$ci do 31.05.2019 r. Orzeczenie
lotniczo-lekarskie klasy 1 z data waznosci do 06.10.2017 r. klasy 2 z datg waznosci do
06.04.2019 r., z wpisanymi ograniczeniami OML, SIC, VML. Nalot pilota na samolotach
13991 h 24 min. W ksigzce pilota wpisane uprawnienie do wykonywania lotow na 19 typach
samolotow.

11. Obrazenia zalogi.

Bez obrazen.

12. Opis przebiegu i analiza zdarzenia.

Komisja stwierdzita, ze samolot posiadat niezbedng dokumentacje techniczng i eksploatacyjna.
W dniu 28.05.2017 r. okoto godziny 9:00 na lotnisko w Mastowie (EPKA) przybyt pilot
z zamiarem wykonania lotdéw na samolocie Cessna 185A, polaczonych ze zrzutem skoczkéw
spadochronowych. Pilot wykonat przeglad przedlotowy samolotu i dokonat wpisu w PDT. Pilot
wykonat dwa loty treningowe po kregu, aby wznowi¢ nawyki w lotach na tym samolocie. Po
krotkiej przerwie o godzinie 9:38 miejsce w samolocie zajat pilot oraz 4 skoczkéw
spadochronowych. Po uruchomieniu silnika pilot uzyskat droga radiowa zgode na kotowanie
do pasa startowego 11. Przed zajeciem pasa sprawdzil wychylenia sterow parametry silnika
oraz zaparl si¢ nogami o pedaly steru kierunku, aby sprawdzi¢ czy fotel jest prawidlowo
zablokowany. Poniewaz wszystko bylo w porzadku pilot poprosit przez radio o zgod¢ na
zajecie pasa 1 start. Po uzyskaniu zgody zajat pas startowy i zwigkszyl moc silnika do
maksymalnej. W tym momencie jego fotel odsungl si¢ gwaltownie do tylu. Pilot stracit
mozliwos$¢ sterowania sterem kierunku. W trakcie, gdy fotel odsuwat si¢ do tytu pilot zdtawit
moc silnik réownoczesnie odruchowo dociagnat wolant na siebie. Samolot wykonat obrét
o okoto 220° i zatrzymatl si¢ obok pasa startowego w odleglosci okoto 80 m od miejsca

rozpoczecia rozbiegu. llustracjanr 2 i 3.
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Foto Aeroklub Kielecki

Hlustracja nr 2. Widok na samolot po zakonczonym dobiegu. Widoczne slady lewego kola.
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lustracja nr 3. Szkic miejsca wypadku.

Po zatrzymaniu si¢ samolotu silnik pracowat na matych obrotach, wigc pilot wylaczyt
iskrowniki, zamknal zawo6r paliwa 1 wytaczyt wiacznik gldéwny pradu. Pilot zapytat czy nikomu
nic si¢ nie stato, poniewaz nikt nie odniost obrazen skoczkowie i pilot opuscili poktad
samolotu. O zdarzeniu poinformowana zostata policja oraz PKBWL. Pilota przebadano na
obecno$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu z wynikiem negatywnym.

Analiza zdarzenia.

W samolocie Cessna 185A fotel pilota jest zamontowany na dwoch szynach, na ktorych sig
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przemieszcza. Na szynie po lewej stronie znajdujg si¢ otwory sluzace do jego zablokowania
w wybranej przez pilota pozycji. Poniewaz pilot byt niskiego wzrostu, wigc aby mie¢ peten
zakres wychylenia steréw przesuwal fotel maksymalnie do przodu. Ustawiajac potozenie fotela
przed krytycznym lotem, przysungt go maksymalnie do przodu w potozenie, w ktorym fotel
mozna wysung¢ z szyn, na ktorych jest zainstalowany. Zdaniem Komisji, pilot wciskajac

dzwignig¢ blokady fotela, ktora znajduje si¢ z przodu po jego lewej stronie (ilustracja nr 4),

Dzwignia blokady
fotela pilota

Hlustracja nr 4. Pokazana przednia czes¢ fotela pilota.
Na ilustracji pokazano poloienie diwigni blokady fotela.
Na ilustracji widaé wysuniete lewe przednie mocowanie

fotela do szyny.

Sworzen
blokujacy
fotel pilota

spowodowal, ze sworzen blokujacy fotel podnidst do gory lewe przednie mocowanie
powodujac jego wysuniecie si¢ z szyny w miejscu wyciecia stuzacego do demontazu fotela.

llustracja nr 5.

llustracja nr 5. Na ilustracji z lewej strony widoczny jest stan mocowania fotela po wypadku.

Widaé prawidlowe mocowanie prawej strony fotela i wysuniete mocowanie lewej strony.

Ilustracja po prawej stronie pokazuje wyciecie w szynie stuigce do demontaiu fotela.
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Pilot zeznat, ze zaparl si¢ nogami o pedaly steru kierunku, aby sprawdzi¢ czy fotel jest dobrze
zablokowany. Zdaniem Komisji, niesymetryczne odksztatcenie ramy fotela (sity sprezystosci)
spowodowato nacisk sworznia blokady na szyn¢ mocujacg fotel na tyle duzy, ze wydawat si¢
on by¢ zablokowany. Ponadto samolot Cessna 185A wyposazony jest w podwozie z tylnym
kotkiem, co powoduje, ze w trakcie postoju jest on odchylony do tytu. Kiedy pilot zapart si¢
o pedaty steru kierunku, aby sprawdzi¢ zablokowanie fotela, najprawdopodobniej mimowolnie
odchylit si¢ do przodu, co dodatkowo zwiekszyto nacisk sworznia blokujgcego na szyng.
Natomiast w momencie rozpoczecia startu, kiedy pilot zwigkszyt moc silnika, masa jego ciata
powickszona o dzialajace na nie sity bezwladnosci spowodowaly na tyle duzy moment sit
dziatajacych na oparcie fotela, ze fotel sprezyscie si¢ odksztalcit i odsungt si¢ do tyhu.
Aby zabezpieczy¢ si¢ przed taka sytuacja producent w grudniu 2007 roku wydal biuletyn
nr SK210-174A dotyczacy montowania do foteli wyszczeg6lnionych w nim typéw samolotow
Cessna, mechanizmu zabezpieczajacego. Jego dziatanie polega na tym, ze w momencie, Kiedy
fotel zaczyna si¢ szybko przesuwaé do tylu, mechanizm bezwtadnos$ciowy przymocowany do
fotela i potaczony pasem z weztem mocowania w podtodze samolotu, ma si¢ zablokowac
(zasada dziatania pasow bezwtadnosciowych w samochodzie). W samolocie, ktory ulegt
wypadkowi mechanizm bezwladno$ciowy przymocowany do fotela byl niesprawny i aby
mozna bylo przesuwac fotel, koniec pasa zostal przymocowany do wezta mocowania pasow

bezpieczenstwa. Ilustracja nr 6.

Foto PKBWL s “&

Tlustracja nr 6. Po lewej stronie pokazano jak powinien by¢ zamontowany mechanizm

zabezpieczajqcy przed odsuwaniem sig¢ fotela. Zdjecie po prawej stronie dokumentuje w jaki

sposob mechanizm byt zamontowany na samolocie, ktory ulegt wypadkowi.

Usterka mechanizmu bezwladno$ciowego nie byta wpisana do PDT.
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13. Przyczyna zdarzenia.

Blad pilota polegajacy na nieprawidlowym zablokowaniu fotela.
14. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia.

Niesprawny mechanizm bezwladno$ciowy oraz niewltasciwie zamontowany pas systemu

zabezpieczajacego przed niekontrolowanym odsuwaniem si¢ fotela do tytu.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
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