PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1499/17

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 9 lipca 2017 r.
Miejsce zdarzenia: Mikolajskie

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD-41A Jantar Standard

Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: oorazen
- - - 1
Nadzorujacy badanie: Patrycja Pacak
Podmiot badajacy: UZYTKOWNIK

Sklad zespolu badawczego:

NIE WYZNACZONO

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

Informacja o zdarzeniu

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

25 lipca 2017 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 09.07.2017 r. na lotnisku Lisie-Katy odbywaty si¢ loty szybowcowe. Po odprawie
przedlotowej pilot zatankowata szybowiec SZD-41A Jantar Standard woda i o godzinie 12:21 LMT
wystartowala do przelotu treningowego o dtugosci 220 km na trasie trojkata Lisie-Katy — Raciaz —
Ciche — Lisie-Katy. Pilot ocenita warunki w kierunku pierwszego punktu zwrotnego trasy jako
dobre, stwierdzajac wystgpowanie chmur BKN Cu (chmury Cumulus, 5/8 pokrycia nieba) oraz brak
zachmurzenia wyzszych pieter. Po uzyskaniu wysokosci okoto 1200 m w kominach termicznych,
tzw. ,,noszeniach” o sile 1,5-2 m/s pilot odeszta na tras¢. W trakcie przelotu napotykane ,,noszenia”
wynosilty okoto 1,5 m/s, a wysoko$¢ szybowca zmieniata si¢ w zakresie 700-1200 m.
Przy czwartym ,,przeskoku” na wysokosci 700 m pilot otworzyla zawory i zrzucita balast wodny.
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Poniewaz nie udalo jej si¢ nawigza¢ kontaktu z termika az do wysokosci 500 m, pilot zdecydowata
si¢ nie opuszcza¢ obszaru z polami, w razie konieczno$ci ladowania w terenie przygodnym
1 poszukiwa¢ ,noszen” w ich obrebie, na nawietrznej krawedzi lasu. Na tej wysokosci pilot
napotkata stabe kominy termiczne, ktorych nie zdotata wykorzysta¢ w celu nabrania wysokosci,

w zwiazku z czym na 300 m wybrata pole do ladowania (Rys.1).

Pilot wykonala krag do ladowania nad wybranym polem, nastgpnie odczytata ze wskazan
wysokosciomierza wartos¢ 200 m. Uznajac, ze wcigz posiada nadmiar wysoko$ci postanowita
wykonac¢ jeszcze jeden krag, podczas ktorego wykonata kilka manewrow w celu dodatkowej utraty
wysokosci. Po wyjséciu na prosta do ladowania pilot ocenita wzrokowo wysokos$¢ jako niewiele
mniejszg niz 100 m, nast¢pnie w koncowej fazie ladowania, tuz przed przyziemieniem w wysokiej

uprawie (zyto, powyzej 1 m), przymkneta hamulce aecrodynamiczne.

Rys. 1 Schemat miejsca lgdowania (fot. UzZytkownik)

Niemal réwnoczesnie z przyziemieniem doszto do utraty kierunku lagdowania ze wzgledu
na przytrzymanie jednego ze skrzydet przez zboze. Pilot prébowata skontrowa¢ ruch szybowca,
w wyniku czego przechylit si¢ on zbyt mocno na drugie skrzydio i zaczal wykonywac¢ cyrkiel.
Po oddaniu drazka od siebie ogon szybowca podnidst si¢ do gory, a szybowiec wykonat obrot

o 180°, po czym przemiescit si¢ kilka metrow tylem i zatrzymat.

Ladowanie miato miejsce o godzinie 13:35 LMT na terenie miejscowosci Mikotajskie. W wyniku
ladowania w wysokiej uprawie i wykonania cyrkla szybowiec zostat powaznie uszkodzony (Rys.2).
Pilot opuscita kabing o wlasnych sitach, nie odnoszac Zadnych obrazen. Po zdarzeniu zostata

przebadana na obecnos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu na komisariacie z wynikiem

negatywnym.
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Rys. 2 Szybowiec Jantar Standard — widoczne uszkodzenia (fot. Uzytkownik)

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Wyhamowanie jednego ze skrzydel podczas ladowania w wysokiej uprawie.

Czynniki sprzyjajace:

Ladowanie z tylno-bocznym wiatrem.

Dzialania profilaktyczne podj¢te przez podmiot badajacy:

Zdarzenie zostanie omowione z uczniami-pilotami, pilotami i instruktorami podczas najblizszej

odprawy, a takze podczas corocznej konferencji bezpieczenstwa lotow.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Patrycja Pacak
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