PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

1620/17

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkdw
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczgcych
bezpieczeristwa, ktdre zostato sporzqgdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego
sporzgdzenia.

Proces badania zdarzenia lotniczego nie moze byc¢ traktowany jako ostatecznie zakoriczony. Badanie
moze zostac wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych technik
badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na inne, niz zawarte w raporcie, sformutowanie przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczerstwa.

Badanie zdarzen lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostato
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej, obowiqzujgcej w
postepowaniach innych organdéw zobowigzywanych do podejmowania dziatarn w zwigzku z
zaistnieniem zdarzenia lotniczego.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Sformutowania zawarte w raporcie, w zwiqzku z art. 5 ust. 5 rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq byc traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwiqzku z powyZszym
wszelkie formy wykorzystania raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzi¢ do bfednych wnioskdw i interpretacji.

Raport zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc¢ przygotowywane jedynie
w celach informacyjnych.

* Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzor raportu koficowego™ Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym
Stronalz5



Numer ewidencyjny zdarzenia: 1620/17

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 17 lipiec 2017 r.
Miejsce zdarzenia: Bielsko — Aleksandrowice EPBA
Rodzaj, typ statku powietrznego: Szybowiec SZD9 bis Bocian 1 E
Znak rozpoznawczy SP: SP-2749
Uzytkownik / Operator SP: Aeroklub Bielsko-Bialski
Dowodca SP: Uczen - pilot szybowcowy
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: Smiertelne | Powaine | Leldde 0b§2§eﬁ
1
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: Aeroklub Bielsko-Bialski / PKBWL
Sklad zespolu badawczego: Nie wyznaczano
Zalecenia: Nie
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 2017 r.

1. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia
17 lipca 2017 roku, godzina 9:45 LMT. Wszystkie czasy w raporcie to czasy lokalne - LMT.

2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania

Lotnisko Bielsko — Aleksandrowice (EPBA)

3. Miejsce zdarzenia
Lotnisko Bielsko — Aleksandrowice (EPBA)

4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wiasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen

Szybowiec SZD-9 bis Bocian 1 E o znakach rozpoznawczych SP-2749, wiasciciel
i uzytkownik Aeroklub Bielsko-Bialski.

Uszkodzenia

Uszkodzona tylna czgs$¢ kadluba, ztamana ptoza przednia, peknigcie poszycia za skrzynka
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podwozia gléwnego, pekniete 1 wyklejone wregi w okolicy skrzynki podwozia. Uszkodzenia

szybowca pokazano na ilustracjach nr 1.

lustracje nr 1. Na ilustracji pokazano uszkodzone elementy szybowca.
5. Typ operacji
Lot szkolny po kregu.
6. Faza lotu
Koncowa faza podejscia do ladowania.
7. Warunki lotu
Wog przepisow VFR, przy o$wietleniu dziennym.
8. Czynniki pogody

Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie wypadKu.
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9. Organizator lotow

Aeroklub Bielsko - Bialski.

10. Dane dowodcy statku powietrznego

Uczen - pilot, kobieta lat 41. Nalot ogdélny 36 h12 min w 171 lotach. Nalot dowddczy 2 h 41
min w 20 lotach.

11. Obrazenia zalogi

Bez obrazen.

12. Opis przebiegu i analiza zdarzenia

Komisja stwierdzita, 7e szybowiec posiadat dokumentacje techniczna
i eksploatacyjng dopuszczajaca statek powietrzny do lotow. W dniu 14.07.2017 r. uczen — pilot
(nazywana dalej uczniem) przybyla na lotnisko w Bielsku — Bialej okoto godziny 8:45.
Poniewaz loty juz si¢ odbywaty dotaczyta wigc do grupy ucznidw — pilotow przebywajacych
na starcie. Starty odbywaly si¢ z pasa trawiastego 27. Poniewaz zmienit si¢ kierunek wiatru
przeniesiono kwadrat na drugi koniec pasa i starty rozpoczeto wykonywac z pasa 09. Pierwszy
lot po zmianie kierunku startu wykonata uczen z instruktorem i zostala dopuszczona do lotu
samodzielnego. Instruktor po tym jak opuscit tylng kabing zabezpieczyt pasy bezpieczenstwa,
przypomniatl uczniowi technike wykonania startu za wyciagarkg oraz sposob podejscia do
ladowania. O godzinie 9:49 uczen wystartowata do lotu samodzielnego. Start i lot po krggu byt
wykonywany prawidtowo, ale przed trzecim zakrgtem szybowiec byt za wysoko, wigc uczen
nieznacznie rozciggneta krag a po trzecim zakrecie otworzyla hamulce aerodynamiczne dla
wytracenia nadmiaru wysokosci tak, aby w czwartym zakrgcie mie¢ okoto 100 m. Po czwartym
zakrecie zdaniem instruktora obserwujgcego lot, uczen ustalita prawidtowo $ciezke schodzenia.
Na wysokosci okoto 50 - 30 m uczen stwierdzita, ze brakuje jej wysokosci 1 predkosci na
bezpieczny dolot do lotniska. Zamiast zamkng¢ hamulce aerodynamiczne otworzyta je do
konca. Instruktor nadzorujacy lot widzac to, kilkakrotnie przekazat droga radiowa komendg
,,Zamknij hamulce” jednak bez skutku. Uczen styszata komend¢ w radiu jednak nie reagowata
na nig do momentu przyziemienia. Dolatujac do lotniska szybowiec zahaczyl ogonem
0 jego ogrodzenie i przyziemit przepadajac z wysokosci okoto 1,5 m. W wyniku ladowania
szybowiec zostal powaznie uszkodzony a uczen nie odniosta zadnych obrazen.

13. Przyczyna zdarzenia.

Blad ucznia — pilota polegajacy na niewlasciwym uzyciu hamulcéow aerodynamicznych

(pomylenie polozenia dzwigni hamulcow w pozycji ,,zamkniete” z pozycja ,,otwarte”).

14. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia.

Mate do$wiadczenie lotnicze ucznia — pilota.
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15. Zastosowane Srodki profilaktyczne

Zdarzenie omowiono z uczniami — pilotami zwracajac uwage na specyfike lotniska,
omoéwieniem zasad obliczenia do ladowania z uwzglednieniem przeszkod. Uczen - pilot ma
wykona¢ dodatkowe loty na celno$¢ ladowania.

16. Komentarz Komisji

Bez komentarza.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
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