PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2 2 2 1/1 7

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 22 sierpnia 2016 r.
Miejsce zdarzenia: TMA EPKK
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot A320
Dowédca SP: Pilot liniowy samolotowy
Smiertelne Powaine Lekkie o b?tj;eﬂ

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie: Grzegorz Danko
Podmiot badajacy: Na zgloszeniu
Sklad zespolu badawczego: Nie wyznaczano
Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU
Zalecenia: Nie
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 5 wrzesnia 2017 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia

Podczas koncowej fazy podejscia do ladowania podczas zmiany czestotliwosci z organu APP na
TWR zatoga samolotu A320 ustawita btedng czestotliwos$¢ (ustawiona byta 119,250 MHz zamiast
poprawnej 129,250 MHz), co spowodowalo brak uzyskania tgcznos¢ z TWR podczas
kontynuowaniu podejScia do lagdowania. Zatoga nie wywotata ponownie organu TWR oraz nie
zweryfikowata poprawnosci czestotliwosci. Pomimo braku uzyskania zezwolenia na ladowanie, nie
wykonata procedury po nieudanym podejsciu i wylagdowata. Przez caly czas zatoga monitorowata
czestotliwos¢ alarmowa 121,500 MHz. Ponadto nie otrzymata zadnych sygnalow s$wietlnych
z TWR. Po lgdowaniu zorientowano si¢ o ustawieniu blednej czestotliwosci. Po ustawieniu

poprawnej, uzyskano tacznos$¢ z organem kontroli lotniska TWR.
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Przyczyna zdarzenia lotniczego
Przyczyng zdarzenia bylo naruszenie przepisow ruchu lotniczego polegajacym na wykonaniu
ladowania bez uzyskania zezwolenia organu kontroli ruchu lotniczego.
Okolicznosci sprzyjajace:
1. Bledne ustawienie czestotliwosci organu kontroli lotniska.

2. Nie wykonanie ,,procedury po nieudanym podejsciu”.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa podjete przez podmiot badajacy
1. Przeprowadzono rozmowe z dowodca zatogi, omawiajac zdarzenie i jego przyczyny.
2. Przekazano instruktorom i egzaminatorom polecenie zwracania uwagi na poprawnos¢
ustawienia przez pilotéw czestotliwosci radiowych.
3. Wprowadzono dodatkowy element treningu symulatorowego zwigzanego z brakiem

kontaktu z organami ATC .

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Komentarz Komisji

W zwigzku z powtarzajacymi si¢ zdarzeniami lotniczymi dotyczacymi wykonania ladowania bez
uzyskania zezwolenia organu kontroli ruchu lotniczego, Komisja przypomina, iz na lotniskach
kontrolowanych zezwala si¢ na wykonanie ladowania po uzyskaniu zezwolenia kontroli ruchu
lotniczego. W przypadku braku tacznosci, kontrolerzy ruchu lotniczego, a na lotniskach
niekontrolowanych lotniskowi informatorzy stuzby informacji powietrznej, powinni postugiwac si¢
urzadzeniem typu Light Gun lub innymi sygnalami umownymi opisanymi w INOP organu

1 udostepnionymi w Zbiorze Informacji Lotniczych AIP - Polska, a piloci statkow powietrznych

powinni znac Znaczenie tych sygnatow 1 zwracac na nie uwage.
Koniec
Imi¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie Grzegorz Danko
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