PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2810/17

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

16 paidziernika 2017 r.

Miejsce zdarzenia:

Warzgchewka Krolewska k/Wiloctawka

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot ultralekki 3Xtrim 450 Ultra 17

Uzytkownik / Operator SP:

Osoba prywatna

Dowodca SP:

Pilot z licencjg PPL(A)

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Smiertelne Powazine Lekkie Bez obrazen

- - - 2

Nadzorujacy badanie:

Tomasz Makowski

Podmiot badajacy:

PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

T.Makowski, P.Pacak

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

TAK

Adresat zalecen:

Urzqd Lotnictwa Cywilnego

Data zakonczenia badania:

21.11.2017 r.
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Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Badanie przeprowadzil:

PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia:

16 pazdziernika 2017 r., godz. 17:10 (LMT).
Miejsce startu i zamierzonego ladowania:

Lotnisko Wioctawek-Kruszyn [EPWK] - lotnisko Aeroklubu Wtoctawskiego, wspoirzedne
geograficzne N 52°35°03.9” / E 019°00°45.0” / 66 m AMSL.

Miejsce zdarzenia:

Rowninny teren rolniczy (tagka) na potnocny zachod od wsi Warzachewka Krolewska;
wspotrzedne geograficzne: N 52°34°57.07” / E 019°05°04.72” / 68 m AMSL.
Miejsce zdarzenia pokazano ponizej na ilustracjach 1, 2, 3 i 4 — mapach topograficznych i

ortofotomapach.
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2- Rejon miejsca wypadku zaznaczony czerwonym prostokqtem' na ilustracji (2) [geoportal]
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4 - Najblizsze otoczenie miejsca wypadku [geoportal]
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10.

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wiasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis

uszkodzen:

Wyprodukowany w 2006 r. catkowicie kompozytowy samolot ultralekki 3Xtrim 450 Ultra 17,
1-silnikowy zastrzalowy gornoptat z niecertyfikowanym 4-cylindrowym 4-suwowym 2-
gaznikowym silnikiem reduktorowym Rotax 512ULS zasilanym benzyng samochodowa 95, z
3-topatowym kompozytowym $migtem Peszke 1730-1950A-3B, wyposazony w rakietowy
system ratowniczy GRS Galaxy 5/450 SOFT; znaki rozpoznawcze SP-SSZW; wiasciciel i
uzytkownik — prywatny. Nalot catkowity (wliczajac lot zakonczony wypadkiem) ~211FH,
ostatnie prace okresowe (100FH/1 rok) wykonane w dn. 18.06.2017 r. przy nalocie ~180FH.

W wyniku wypadku samolot zostal powaznie uszkodzony (zniszczone podwozie przednie,
wylamane podwozie glowne, uszkodzona dolna ostona silnika, wyciek paliwa w przedziale
silnika, zniszczone $miglo, uszkodzony prawy zastrzat skrzydtowy, uszkodzenia struktury
kadtuba w rejonie mocowania podwozia) - stan jego uszkodzen przedstawiono szczegétowo w

Albumie Ilustracji, stanowigcym zatacznik do niniejszego raportu.

Typ operacji:

Lot rekreacyjny.

Faza lotu:

Ladowanie awaryjne z wykorzystaniem spadochronowego systemu ratowniczego GRS Galaxy.
Warunki lotu:

VMC, dzien.

Czynniki pogody:

FAPL24 OKEC 160900
EPWW GAMET VALID 161000/161600 EPWAEPWW WARSAW FIR/A4 BLW FL100
SECN |
HAZARDOUS WX NIL
SECN Il
PSYS: 12 WARM SECTOR OVER POLAND MOV N NC
SFC WIND: 10/16 230/07KT
WIND/T: 10/16
1000FT AMSL 230/12KT PS12
2000FT AMSL 260/20KT PS15
3000FT AMSL 270/20KT PS13
5000FT AMSL 280/20KT PS12
10000FT AMSL 290/20KT PS05
CLD: 10/16 NO CLD BLW 10000FT AMSL
FZLVL: 10/16 ABV 1000FT AMSL
CHECK AIRMET AND SIGMET INFORMATION

Warunki meteorologiczne w ocenie Zespotu badawczego PKBWL nie mialy wptywu na

zaistnienie i przebieg zdarzenia.
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11.

12.

13.

14.

Organizator lotow/skokow:

Prywatny.
Dane dotyczace dowodcy statku powietrznego i podréznego:

Pilot: mezczyzna lat 65 z licencja PPL(A) i uprawnieniami SEP(L), nalot ogolny 188FH, w
ostatnich 12 miesigcach 49FH, nalot na typie 137FH, wazne Orzeczenie lotniczo-lekarskie
kl.2/LAPL z ograniczeniem VNL.

Podrézny: mezczyzna lat 69, pilot z licencja CPL(A) i uprawnieniami SEP(L) z nalotem
og6lnym 2610FH.

Lot wykonywany byt bez bagazu.

Obrazenia zalogi:
Bez obrazen.
Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

Dnia 16 pazdziernika 2017 r. po dokonaniu przegladu przedlotowego, ok. godz. 17:05 pilot
samolotu ultralekkiego 3Xtrim 450 Ultra 17 z podréznym na poktadzie wystartowal do lotu
widokowego w rejonie lotniska Wioctawek-Kruszyn [EPWK]. Po ok. 10 minutach lotu,
podczas przelotu nad obszarem zalesionym na wysoko$ci ok. 450 m AGL silnik zaczat
pracowa¢ nierownomiernie 1 traci¢ moc, czemu towarzyszyly jego silne drgania. Pilot podjat
decyzje powrotu na niedalekie lotnisko EPWK, z uwzglednieniem mozliwosci ladowania w
terenie przygodnym. Zmiany polozenia przepustnicy nie doprowadzity do poprawy sytuacji —
praca silnika caly czas byla nierownomierna. Na wysokosci ok. 200 m AGL pilot podjat
decyzje ladowania awaryjnego z uzyciem spadochronowego systemu ratowniczego GRS
Galaxy. Po aktywowaniu systemu GRS Galaxy samolot opadat, a po niedtugim czasie pilot
stwierdzil, ze jego predkos¢ postepowa jest nadspodziewanie wysoka i umozliwia skuteczne
sterowanie, wobec czego skierowal go w stron¢ pdl o nawierzchni wygladajacej na
wystarczajgco pozbawiong nierownosci, aby wykona¢ lagdowanie. Przyziemienie nastgpito na
skraju taki, gdzie znajdowal si¢ row melioracyjny, w ktory wpadlo przednie podwozie
samolotu, wskutek czego doszio do jego ztamania. Samolot przemieszczat si¢ dalej po
powierzchni taki, co doprowadzito do catkowitego wylamania podwozia gtéwnego z kadtuba.
Doszto tez wtedy do pozostatych uszkodzen samolotu. Po zatrzymaniu pilot 1 podrozny bez
obrazen opuscili samolot o wlasnych sitach 1 stwierdzili, ze spadochron systemu GRS Galaxy

nie roztozyt si¢, a jego zlozona czasza nadal pozostaje w swym pokrowcu, wyciggni¢tym na
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tasmie z luku w kadtubie. O zdarzeniu powiadomiono telefonicznie Policje, Straz Pozarng i
PKBWL.

Najbardziej prawdopodobnymi przyczynami niesprawnosci silnika, jak pojawita si¢ podczas
lotu, mogly by¢:

= usterka w uktadzie zaptonowym,

= usterka w doptywie paliwa,

= usterka mechaniczna.

Oblodzenie jednego z gaznikow (lub obu — W réznym stopniu) ze wzgledu na warunki
meteorologiczne panujace w chwili zdarzenia nalezy uzna¢ za bardzo mato prawdopodobne.
Poniewaz silnik Rotax 912ULS jest silnikiem niecertyfikowanym, w ktorego dokumentacji
eksploatacyjnej wielokrotnie powtarzane jest stwierdzenie, ze ,,..w kazdej chwili moze
przerwaé prace...”, Zespot badawczy uznal dokonywanie ekspertyzy silnika za niecelowe i
ekonomicznie nieuzasadnione.

Drugi czynnik, ktéry doprowadzit do ostatecznego zakonczenia zdarzenia w formie wypadku,
to nieskuteczne dziatanie systemu ratowniczego GRS Galaxy. Na samolocie 3Xtrim SP-SSZW
system GRS Galaxy model 5/450 SOFT B/R nr fabr. 2024-05-2080-2724 wyprodukowany w
2005 r. byt zamontowany w luku na potce za prawym fotelem, a wyjscie rakiety i spadochronu
nastepowalo przez otwor prawego gornego okna kabiny, znajdujacego si¢ w gérnym pokryciu
centroplata (p. zdjgcie 5 ponizej). System otrzymal gwarancj¢ producenta i byl obstugiwany
przez uprawniony podmiot (ostatnia obstuga w dn. 04.08.2014, okres wazno$ci do uzycia —

czerwiec 2020 r.).

5 — Otwarty (pozbawiony oszklenia) luk systemu ratowniczego GRS Galaxy na samolocie 3Xtrim. Widoczna taSma
nosna spadochronu.

Strona 6z 11



6 — Zblizenie z zewnatrz na luk systemu ratowniczego GRS. Widoczny wylot rury-prowadnicy rakiety systemu GRS
(biata strzatka), zasobnik spadochronu (zotta strzatka) i uszczelka obramowania pokrywy luku (czerwone strzatki).

Zwraca uwage uszkodzenie — wytamanie pokrycia przy tylnej krawedzi luku (strzatka niebieska).

8
A
5

7 — Samolot na miejscu wypadku. Widoczna wyciqnieta uprzaz spadochronu ratowniczego systemu GRS [foto:

Wojciech Nawrocki, wloclawek.naszemiasto]
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8 — Spadochron systemu ratowniczego GRS w pokrowcu, z czeéiowo wyplecionymi linkami. W dolnej czesci
kadru widoczne izolowane liny prowadzace do rakiety [foto: Wojciech Nawrocki, wloclawek.naszemiasto]

- Rakieta systemu ratowniczego GRS na miejscu wypadku; prawej strony kadru widoczne izolowan liny
taczace ja ze spadochronem [foto: Wojciech Nawrocki, wloclawek.naszemiasto]

Oszklenie prawego gornego okna kabiny osadzone byto na catym obwodzie w uszczelce, co
wymagato, aby podczas dziatania systemu musialo by¢ przez rakiet¢ systemu GRS Galaxy
wyrwane z uszczelki 1 wypchnigte na zewnatrz. ,, Instrukcja zabudowy i uzytkowania”
opracowana przez Wytworce systemu GRS Galaxy w swym rozdziale 6.3. Kryty otwor
wylotowy okresla maksymalng sit¢ niezbedng do przebicia/usunigcia ,,pokrywy” systemu na 15

kG. Ponizej zreprodukowany odpowiedni fragment ww. instrukc;ji:
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6.3 Kryty otwor wylotowy

Informacje podane ponizej maja decydujace znaczenie dla zapewnienia rakiecie dostateczna
energie kinetyczng aby przebi¢c pokrycie otworu wylotowego i bezpiecznie rozwinac
spadochron.

Rakieta przebije plocienne poszycie kadiuba lub rozerwie dakronowa przykrywke mocowang na
1Zepy, natomiast nie rozerwie litego dakronu lub pokrycia niedostatecznie perforowanego na
obwodzie. Odleglos¢ pomiedzy otworami perforacji powinna wynosic max. 3 mm, a srednica
otworow min. 2 mm. Otwory perforacji mozna zamalowac lakierem lub zaklei¢ folia samoprzylepna.
Nie wolno perforowac czesci laminatowych - nalezy wyciaé otwor, ktory nastepnie st zalkepiony
folia. Folia nie powinna zachodzic na obwod wycietego otworu wiecej niz 12 mm, by umozliwic
fatwe oderwanie wycieiego wieka. Sita oderwania takiego wieka nie moze przekraczaé¢ 15 kg.

Dotyczy: Systemy GRS Strona 10z 41
W ydanie pierwsze Styczen 02/2005

Wyciety otwor musi by¢ wigkszy o 30 mm po obwodzie, niz rzeczywista srednica systemu w tym
przekroju. Minimalna odleglos¢ pomiedzy wiekiem a pokrywa kontenera wynosi 20 mm.

Przebicie oszklenia kabiny - dane techniczne szkia organicznego winny zostac dostarczone do
Galaxy do zatwierdzenia. Odleglos¢ pokrywy kontenera od oszklenia wynosi min. 100 mm.
Alternatywnie mozna wycia¢ w oszkleniu otwor i uzyskane wieko wkleic w strukture oszklenia. Kat
pod jakim mozna bezpiecznie wystrzelic rakiete przez oszklenie wynosi 90%. Zwracamy uwage na
system GRS typ IN z pokrywa wykonana z materialu, gdzie tasmy wyciagajace moga zostaé
uszkodzone przez .ostre krawedzie oszklenia. W tym wypadku nalezy zastosowac linke stalowa 40
kN polaczona z punkiem mocowania i tasmami wyciagajacymi.

rys. 4. Przyktady:

Perforation in fuselage
in covered with canvas

Uwaga: Oprocz

perforacji po obwodzie nie zapomnij wykonac perforacji krzyzowej w miejscu
usytuowania rakiety.

Rura wydechowa rakiety musi wystawac przynajmniej 5 mm poza kadtub kryty ptétnem.

rys. 5.

S rivet 1x 4dmm

rivet 1x 4mm

£40-42 mm/

Podczas odpalenia rakiety wydzielane sa czastki o duzej predkosci. Aby unikngc
poranienia glowy lub oczu, zaloga powinna by¢ oddzielona od systemu
montowanego wewnatrz, $ciang lub ekranem ze specjalnego materiatu.

Dotyczy: Systemy GRS Strona 11 z 41
Wydanie pierwsze Styczen 02/2005

10 - Fragment ,Instrukcji zabudowy i uzytkowania” systemu GRS, dotyczacy zapewnienia prawidtowosci wylotu
rakiety.
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Na wickszosci samolotow ultralekkich ,,pokrywa” wylotu ma posta¢ celowo konstrukcyjnie
ostabionego fragmentu pokrycia, ktory moze by¢ przez odpalong rakiete pokonany bez zadnych
trudnosci. Zastosowanie pokrywy w postaci oszklenia, ktore rakieta musi wyrwac z uszczelki,
stawia pod znakiem zapytania skutecznos¢ dziatania systemu GRS Galaxy, gdyz usuni¢cie tego
rodzaju ,,pokrywy” moze wymaga¢ wigkszej sity i pochtania znaczng cze$¢ energii rakiety — w
analizowanym przypadku moglo juz nie starczy¢ energii na dalszy cigg cyklu dzialania systemu
i Z tego powodu spadochron nie mogt zosta¢ wyciagniety z pokrowca.

Zastosowanie uszczelki moze rowniez w znaczacy sposob wplywaé na proces usuwania
oszklenia przez rakiete — dlugotrwata ekspozycja uszczelki na wpltyw stonca i1 czynniki
atmosferyczne prowadzi do takiej degradacyjnej zmiany wiasciwosci fizycznych, ze moze by¢

przyczyna jej stwardnienia, utrudniajacego znacznie ten proces. Ten ostatni czynnik moze by¢

zasadniczym powodem nieskutecznego odpalenia systemu GRS.

Stwierdzenia i ustalenia Zespolu badawczego PKBWL.:

e zaklocenie dzialania silnika przejawiajace si¢ w postaci nierownomiernej pracy i drgan nie
dawato si¢ wyeliminowac za pomocg ruchOw przepustnicy,

e system ratowniczy GRS Galaxy zostat odbezpieczony przed startem,

e silnik samolotu nie pracowat w chwili aktywowania systemu ratowniczego GRS Galaxy,

e system ratowniczy GRS Galaxy zostal aktywowany na wysokosci 0k.200 m AGL przy
gladkiej konfiguracji samolotu (klapy schowane),

e rakieta systemu GRS Galaxy wyrwata z uszczelki oszklenie okna luku w kadtlubie i
wyciagneta czesciowo linki spadochronu oraz sam spadochron w pokrowcu poza kadtub,
jednak czasza spadochronu pozostala w pokrowcu, a jej linki i tasma nosna nie zostaty
wyplecione,

e samolot po aktywowaniu systemu GRS poczatkowo opadat niesterowany przez pilota,

e pilot wznowit sterowanie przed przyziemieniem, zaskoczony znaczng predkoscig postepowa
samolotu, lecz nie zwrdcit uwagi na brak wstrzasu towarzyszacego otwarciu spadochronu,

e w zbiorniku paliwa przed lotem znajdowalo si¢ ok.25 | paliwa (wg wskaznika na zbiorniku),

e S$miglo zostalo zniszczone w sposob $wiadczacy o tym, ze nie obracato si¢ w chwili
kontaktu z przeszkodami,

e pasy bezpieczenstwa pilota i podroznego byty podczas lotu zapigte,

¢ pilot posiadal uprawnienia i kwalifikacje niezb¢dne do wykonania lotu,

e pilot i podrozny nie znajdowali si¢ pod wptywem dziatania alkoholu,

e zdatnos$¢ samolotu do lotu i jego stan techniczny byly prawidtowo udokumentowane,

e zdatno$¢ systemu GRS Galaxy do uzycia oraz jego stan techniczny byly prawidiowo

udokumentowane,
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15.

16.

17.

18.

19.

e samolot byt obstugiwany przez odpowiednio uprawniony podmiot, a jego dokumentacja
byta kompletna i prowadzona prawidtowo,

e masa i potozenie $rodka ci¢zkos$ci samolotu miescily si¢ w zakresie ograniczen podanych
w jej Instrukcji Uzytkowania w Locie,

e samolot byl ubezpieczony (wazne ubezpieczenie OC),

e warunki meteorologiczne w dniu wypadku nie miaty wptywu na jego zaistnienie i przebieg.

Przyczyny zdarzenia:

1) Wystapienie niesprawnosci niecertyfikowanego silnika podczas lotu.

2) Niewlasciwa zabudowa systemu GRS na samolocie, uniemozliwiajaca jego prawidlowe

dzialanie.
Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
Nie stwierdzono.

Wydane zalecenia bezpieczenstwa:

Dla Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

1. Wyda¢ ostrzezenie dla uzytkownikow samolotow 3Xtrim wyposazonych w spadochronowe
systemy ratownicze GRS Galaxy o mozliwosci ich nieskutecznego dziatania wskutek
nieprawidlowej zabudowy na samolocie.

2. Skontrolowaé¢ poprawnos$¢ zabudowy spadochronowych systemow ratowniczych na
ultralekkich statkach powietrznych oraz zgodno$¢ zabudowy spadochronowych systeméw

ratowniczych na ultralekkich statkach powietrznych z wymaganiami ich Wytworcow.
Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:
Nie ma.
Zalaczniki:
Album ilustracji.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym Cztonek zespotu badawczego

Tomasz Makowski Patrycja Pacak

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Parnstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczqce okolicznosci
zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczqcych bezpieczeristwa. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach
profilaktycznych w oparciu 0 obowiqzujgce przepisy prawa migdzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci
stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformutowania zawarte W niniejszym raporcie, w zwigzku przepisami Rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. 2010, nr 295, poz. 35) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania tresci
niniejszego raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzié do blgdnych wnioskow i
interpretacji. Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byé przygotowywane jedynie w celach
informacyjnych.

Strona 11 z 11



