PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

882/17

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

17 maja 2017 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko EPLB

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot TB9 Tampico

Dowédca SP: Pilot turystyczny samolotowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
Nadzorujacy badanie: Grzegorz Danko
Podmiot badajacy: Na zgloszeniu

Sklad zespolu badawczego: Nie powolywano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU

Zalecenia: Nie

Nie dotyczy

Adresat zalecen:

18 lipca 2017 r.

Data zakonczenia badania:

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 17 maja 2017 r. o godz. 09:39 UTC na lotnisku EPLB doszto do zdarzenia lotniczego typu
"Runway Incursion”, bez konieczno$ci podjecia dziatan w celu uniknigcia kolizji. Pilot samolotu
Tampico uruchomit silnik, po czym poprosit TWR o kotowanie do ,,pasa w zyciu 07”. Kontroler
EPLB TWR wydat instrukcje kotowania do punktu oczekiwania RWY 07 ("Taxi to holding point
RWY 07 via Alpha"). Pilot potwierdzit stowami "Taxi 07 via Alpha". O godz. 09:39 UTC samolot
wkotowat na droge startowa, nie zatrzymujac si¢ przed wiaczonymi swiattami STOP BAR. Po

zajeciu drogi startowej kierowal sie¢ w kierunku progu RWY 07. Kontroler EPLB TWR po
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zauwazeniu tego zdarzenia przekazal informacje¢ pilotowi, ze byl zobowigzany kotowaé tylko do

punktu oczekiwania RWY 07, po czym ze wzgledu na brak innego ruchu w CTR zezwolit na peine

zajecie drogi startowej i odlot. Start odbyt si¢ o0 godz. 09:43 UTC.

Z o$wiadczenia pilota wynika, ze nie ustyszat czgéci korespondencji ,, taxi to holding point”,

a z powodu braku ruchu statkow powietrznych wkotowal na drogg startowa.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1.

Blad pilota polegajacy na nie zatrzymaniu si¢ przed punktem oczekiwania na droge
startowa w uzyciu.
Blad kontrolera ruchu lotniczego polegajacy na nie poprawieniu niepelnego

powtorzenia przez pilota zezwolenia dotyczacego kolowania.

Dzialania profilaktyczne podjete przez Operatora:

1.

Omowienie okolicznos$ci zdarzenia na spotkaniu z pilotami szkolonymi na tym typie
samolotu.

Przypomnienie pilotom zasad prowadzenia korespondencji radiowe;j.

Zwrbcenie uwagi na obowigzek zatrzymywania si¢ przed droga startowaq.

Zwrocenie uwagi na odbieranie korespondencji w tzw. krytycznych fazach lotu (kotowanie
do startu, zajecie drogi startowej, start, odlot, przylot, ladowanie, skotowanie z ,,pasa”)
podczas samodzielnych lotow ucznidw.

Przedstawiono prezentacj¢ opisujacg zasady kotowania, oznaczenia drog startowych, zasady
prowadzenia korespondencji radiowej.

Wprowadzono okresowe, coroczne przypomnienie zasad prowadzenia korespondencji

radiowej w ruchu lotniczym kontrolowanym podczas odpraw Bezpieczenstwa Lotow.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformutowata zalecen bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie Grzegorz Danko
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