Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
WYPADEK 2017/148
UCHWALA
z dnia 23 czerwca 2023 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Piper PA-28R-201
Znaki rozpoznawcze SP: SP-TBK

Data zdarzenia: 27 stycznia 2017 r.

Miejsce zdarzenia: Lgdowisko Grady (EPGY)

Po rozpatrzeniu raportu koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz §18
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw
i incydentéw lotniczych (z p6zn. zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 27 stycznia 2017 r. na lgdowisku Grady odbywaty sie loty samolotowe.
Asfaltowa droga startowa (RWY) byta od$niezona na catej dtugosci (800 m)
i szerokosci (34 m), ale pokryta cienkg warstwg zlodowaciatego sniegu. Odgarniety
Snieg tworzyt okoto 40 centymetrowe pryzmy przy krawedziach i na progach RWY.
W tym dniu zaplanowany byt egzamin praktyczny LKE na samolocie Piper Pa-28R-
201 w celu uzyskania licencji pilota samolotowego zawodowego CPL(A). Zatoga
skladajgca sie z egzaminowanego pilota i egzaminatora wykonata lot trasowy,
¢wiczenia w strefie nad lotniskiem i cztery lgdowania T&G na kierunku RWY 27.
Ladowania odbywaty sie w réznych konfiguracjach samolotu, majgcych na celu
imitacje sytuacji niestandardowych iawaryjnych w celu sprawdzenia umiejetnosci
lotniczych pilota.

Ostatnim zaplanowanym c¢wiczeniem byto wykonanie imitacji lgdowania na krétkim
odcinku RWY. Zadaniem pilota byto przyziemienie samolotu jak najblizej RWY THR.
Pilot podprowadzit samolot do Igdowania na zbyt matej predkosci i wykonat zbyt
niskie wyréwnanie przed RWY THR. W wyniku takiego podej$cia kota samolotu
zetknety sie ze Sniegiem okoto 3 metry przed RWY THR i uderzyty w pryzme $niegu.
Po przyziemieniu samolot stracit kierunek, a pilot zdecydowat sie na odejscie na
drugi krag. Pilot zgtosit drogg radiowg kierownikowi szkolenia wykonujgcemu nadzor
operacyjny na EPGY problem ze schowaniem podwozia. Otrzymat od niego
polecenie wykonania niskiego przelotu nad RWY. W trakcie przelotu, na podstawie
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obserwacji z ziemi, stwierdzono nietypowe przesuniecie do tytu goleni lewego
podwozia gtéwnego. Kierownik szkolenia zasugerowat pilotowi, aby kontynuowat lot
w celu zuzycia paliwa z lewego zbiornika (po stronie uszkodzonej goleni). W trakcie
lotu pilot zauwazyt, Zze lewe skrzydio samolotu jest odksztatcone, o czym
poinformowat kierownika szkolenia. Kierownik wydat pilotowi polecenie, aby ten
natychmiast lgdowat, po prawej stronie RWY, z sugestia wytgczenia silnika przed
przyziemieniem i przyziemienia na prawg golen. Pilot zdecydowat o lgdowaniu na
pracujgcym silniku. Przyziemienie samolotu nastgpito przed RWY THR, na prawo od
osi RWY. Samolot ponownie zawadzit 0 pryzme Sniegu, w wyniku czego lewa golen
podwozia ztozyta sie. Dobieg odbywat sie poczatkowo na prawym gtdwnym
i przednim podwoziu, a w miare utraty predkosci, samolot opadt na lewe skrzydto.
Zatrzymanie nastgpito w osi RWY, okoto 200 m od THR. Nie doszto do kontaktu
Smigta z podtozem.

Zatoga opuscita kabine o wtasnych sitach, bez obrazen.

Ogledziny miejsca zdarzenia ujawnity slady przyziemienia trzech kot samolotu,
podczas pierwszego i drugiego lgdowania, odcisnietych w sniegu (3 m przed RWY
THR). Na RWY znaleziono wyrwany element okucia lewej goleni podwozia, lezgcy
okoto 100 m od THR.

2. Przyczyny zdarzenia:
1) Nieprawidtowa Sciezka podejscia do Igdowania, ktorej efektem byto przyziemienie
samolotu przed RWY THR.
2) Brak interwencji egzaminatora na zte planowanie do lgdowania.
3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
1) Pozostawienie na RWY THR pryzmy s$niegu po odsniezaniu, usytuowanej
w poprzek kierunku lgdowania.
2) Maty kontrast pomiedzy odsniezonym RWY a jego otoczeniem, pokrytym
Sniegiem.
4. Komisja akceptuje nastepujgce dziatania profilaktyczne zrealizowane
przez uzytkownika statku powietrznego:
O przebiegu zdarzenia poinformowano organizacje, w ktérej egzaminowany pilot
ukonczyt szkolenie do licencji zawodowej i zaproponowano przeprowadzenie pilotowi
szkolenia doskonalgcego.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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