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WYPADEK

ZDARZENIE NR - 1676/17
STATEK POWIETRZNY — Samolot UL Pelegrin Tarragon
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 21 lipca 2017 r. Mielec (EPML)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktory zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentéow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga by¢ traktowane, jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.
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Skroéty
SKROT ZNACZENIE (ANGIELSKI) ZNACZENIE (POLSKI)
AFIS Aerodrome Flight Information Lotniskowa stuzba informac;ji
Service powietrznej
AGL Above Ground Level Wysokos¢ nad poziomem
terenu
BRS Ballistic Recovery System Spadoghronowy SR
ratowniczy
EPKW ICAQO code for Kaniéw aerodrome  Kod ICAO lotniska Kaniow
EPML ICAO code for Mielec aerodrome Kod ICAO lotniska Mielec
FIS Flight Information Service Stuzba Informacji Powietrznej
LMT Local Mean Time Sredni czas lokalny
MTOW Maximum Take Off Weight Maksymalny ciezar startowy
TRA Temporary Reserved Area S GZEEOE
zarezerwowana
B . Swiadectwo kwalifikacji pilota
UACP Certlflcate _of quall_flcatlons of the ultralekkiego statku
ultralight aircraft pilot )
powietrznego
Uprawnienie do pilotowania
UAP(L) Ultralight Aeroplane (Land) samolotu ultralekkiego
lgdowego
VFR Visual Flight Rules PTZEF"SV Yvykonywama lotow z
widocznoscig
VMC Visual Meteorological Conditions BIEILIFL) EEREl OIE TEATE Ell

lotéw z widocznoscig
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Numer ewidencyjny zdarzenia:

1676/17

Rodzaj zdarzenia:

Wypadek

Data zdarzenia:

21 lipca 2017 r.

Miejsce zdarzenia:

Mielec

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot UL, Pelegrin Tarragon

Znaki rozpoznawcze SP:

YL-RCT

Uzytkownik / Operator SP:

Viasani Group Sp. z 0.0.

Dowodca SP:

Pilot samolotow ultralekkich UACP

Liczba ofiar / rodzaj obrazeh:

Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

2

Wiadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu

ULC, totewski organ ds. badania zdarzen
lotniczych (TAIIB)

Kierujgcy badaniem:

Ryszard Rutkowski, od 01.09 2018 r. Jacek Bogatko

Podmiot badajacy:

PKBWL

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Petnomocny Przedstawiciel totwy

Sktad zespotu badawczego:

Jacek Bogatko; Ireneusz Boczkowski

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

Raport koncowy

Zalecenia:

TAK

Adresat zalecen:

Producent

Data zakonczenia badania:

8 marca 2021 r.

Rodzaj zdarzenia:
WYPADEK

Badanie przeprowadzit:
PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia:
21 lipca 2017 r., ok. godz. 7:49 LMT (czasy podane w raporcie sg LMT).

Miejsce startu i zamierzonego lgdowania:

Lotnisko Mielec (EPML), lotnisko Kaniow (EPKW).

Miejsce zdarzenia:

Za ogrodzeniem lotniska w Mielcu, po jego potudniowej stronie, na terenie firmy
Husqvarna Poland Sp. z 0.0. Mielec.
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Typ operaciji:
Przelot.

Faza lotu:
Wznoszenie po starcie.

Warunki lotu:
Wedtug warunkéw VMC.

Czynniki pogody:

W dniu poprzedzajgcym wypadek padat deszcz. Stacja meteorologiczna lotniska
w Mielcu o godzinie startu samolotu zanotowata, ze wiatr wiat z kierunku 315°
z predkoscig 1,74 m/s, zachmurzenie okoto 5/8 Stratocumulus o podstawie okoto
200 m. Widoczno$¢ pozioma byta bardzo dobra, jak okreslit informator lotniskowej
stuzby informacji powietrznej (dobrze widoczny kosciét w Borsku oddalony od
wiezy lotniska o 4,5 km).
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Rys. 1. Wysokosci podstaw chmur i kierunku wiatru [zrédto: PKBWL]

Warunki atmosferyczne dniu wypadku nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

10. Organizator lotow:

Prywatny.

11. Dane dotyczace dowédcy statku powietrznego:

Pilot, mezczyzna lat 42, posiadat swiadectwo kwalifikacji personelu lotniczego
UACP z wpisanym uprawnieniem do wykonywania lotdbw na samolotach
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12.

13.

ultralekkich ladowych UAP(L). Orzeczenie lotniczo lekarskie klasy 2 z datg
waznosci do 20.05.2019 r. Pilot na samolotach ultralekkich wylatat okoto 400 h.

Pilot posiadat wpisy w dokumentacji lotniczej o przeszkoleniu na cztery typy
samolotow UL: Skyleader 500, Skyleader 600, Sirius, Tarragon.

Pilot posiadat uprawnienia niezbedne do wykonania lotu
Obrazenia zatogi:

Pilot oraz podrézny poniesli $mieré na miejscu wypadku.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

Rys. 2. Samolot Pelegrin Tarragon 502 CBD [zrodto: PKBWL]

W dniu 21 lipca 2017 r. pilot samolotu ultralekkiego Pelegrin Tarragon (rys. 2)
przybyt na lotnisko z podroznym w celu wykonania przelotu po trasie Mielec
(EPML) — Kaniow (EPKW). Po wykonaniu czynnosci przedlotowych, o godzinie
7:36pilotzgtosit sie do informatora AFIS na wiezy z prosbg o zezwolenie na
uruchomienie silnika. Informator wydat zgode i podat temperature powietrza
(+19°C). Po uruchomieniu i podgrzaniu silnika o godzinie 7:39 pilot poprosit
0 zgode na kotowanie do progu pasa 27. Informator wydat zgode na kotowanie do
pasa 27 drogg Brawo. Podat kierunek wiatru (300°), predkos¢ wiatru (4 wezty) i
wydat zgode na zajecie pasa po gotowosci do lotu. O godzinie 7:44 pilot zgtosit
zajecie pasa 27 oraz ze po gotowosci bedzie startowat. Informator potwierdzit, ze
pas 27 jest wolny i mozna startowac. Poprosit tez, aby pilot po starcie zgtosit
opuszczenie strefy TRA 10. Pilot potwierdzit korespondencje i 0 godzinie 7:48
samolot rozpoczat rozbieg. Po oderwaniu sie od pasa startowego samolot
przeszedt na strome wznoszenie 30°+40° (takie wznoszenie jest zwigzane
z charakterystykg lotng tego samolotu). Na wysokosci ok. 200 m AGL samolot
przeszedt do lotu poziomego i wleciat w chmure, w ktorej najprawdopodobniej
w trakcie wykonywania zakretu w lewo zostat przeciggniety i rozpoczat autorotacje
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w lewo (lewy korkocigg). Na wysokosci okoto 30 m pilot uruchomit spadochronowy
system ratowniczy (BRS), ktory zostat wystrzelony, ale okazato sie, ze nie byt
potgczony z ptatowcem. Samolot zderzyt sie z ziemig opadajgc pod katem okoto
70° i po okoto 16 s od momentu zderzenia zaczat sie palic (rys. 3).

Rys. 3. Zdjecia poklatkowe z zapisu monitoringu lotniskowego [Zzrédto: zarzadzajgcy lotniskiem]

W wyniku wypadku pilot i podrézny poniesli Smier¢ na miejscu a samolot ulegt
catkowitemu zniszczeniu.

Po zderzeniu sie samolotu z ziemig informator uruchomit procedury ratownicze.

W dniu poprzedzajgcym wypadek w godzinach wieczornych zatoga wykonujgca
obloty samolotu Orlik na lotnisku w Mielcu, podeszta do samolotu Tarragon, aby
go obejrze¢ (ze wzgledu na zewnetrzne podobienstwo obu samolotow). Kiedy
poruszyli sterem wysokosci i lotkami stwierdzili, ze wyptywa z nich woda (rys. 4).

Rys. 4. Zdjecie wykonane w dniu 20.07.2017 r. Na zdjeciu widoczny samolot Tarragon oraz Orlik.
Widoczne katuze wody deszczowej [zrodto: pilot oblatywacz]

Samolot byt ubezpieczony i posiadat dokumenty niezbedne do wykonywania
lotéw.
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Dokumentacja lotnicza pilota i dokumentacja techniczna samolotu sptonety
w trakcie zdarzenia.

ANALIZA

» Samolot Tarragon: jest samolotem zbudowanym z kompozytow weglowo-

epoksydowych, a jego manewrowos¢ jest porownywalna z samolotami mysliwskimi
z okresu Il Wojny Swiatowej (artykut Aero 2014: Nowe oblicze Ultralightéw). Na
samolocie zabudowano silnik EPA Power SrL, 28012 Cressa — Italy o mocy 135
KM. Predkos¢ dopuszczalna samolotu wynosi Vne 335 km/h, predkosci przelotowa
Vno 290 km/h a obcigzenie powierzchni 50,3 kg/m?2.
Instruktor-pilot, ktory wylatat okoto 300 h na takim samolocie stwierdzit, ze samolot
ten bardzo tatwo sie ,przecigga” (zaczyna autorotacje) szczegolnie w trakcie
wykonywania zakretu na mniejszych predkosciach (w locie poziomym samolot
przecigga sie przy predkosci okoto 65 km/h). Instruktor-pilot zauwazyt, ze jesli
samolot w trakcie przeciggniecia byt lekko przechylony, to tatwo rozpoczynat
autorotacje w kierunku przechylenia. Kiedy wykonywat lot z ciezkim pilotem
siedzgcym w drugiej kabinie i demonstrowat przeciggniecie, samolot bez
ostrzezenia rozpoczat autorotacje i aby jg zatrzymac¢ nalezato w $lad za nogag
przeciwng do kierunku obrotow wykonac petne wychylenie drgzka sterowego od
siebie. Jesli w trakcie wyprowadzania silnik pozostawat na obrotach samolot nie
chciat przerwaé autorotacji (korkociggu).

» Pogoda: w momencie wypadku zachmurzenie wynosito okoto 5/8, a putap chmur
znajdowaty sie na wysokosci okoto 200 m. Wykonujgc lot wedtug przepisow VFR
pilot powinien lecie¢ z dala od chmur, natomiast minute po starcie samolot wleciat
w chmure. Jak zeznat informator FIS chmura nie byta gesta i caty czas widziat
samolot. Zblizajgc sie do podstawy chmur pomimo tego, ze miedzy chmurami
wystepujg odstepy, pilot widzi je jako jednolitg warstwe, ktéra znacznie ogranicza
widoczno$¢ w poziomie i moze prowadzi¢ do utraty orientacji przestrzennej przez
pilota.

» Na podstawie zeznan swiadkow i uszkodzen smigta mozna stwierdzic, ze silnik
samolotu pracowat do momentu zderzenia z ziemia.

» Wywazenie: w rozdziale 6. Instrukcji Uzytkowania w Locie (Weight and Balance)
znajduje sie ostrzezenie (rys. 5), ze: obowigzkiem pilota jest upewnienie sie, ze
samolot jest prawidlowo zatadowany. Loty poza zalecanymi ograniczeniami
dotyczgcymi masy i wywazenia mogg doprowadzi¢ do wypadku i powaznych lub
Smiertelnych obrazen.

WARNING: It is the responsibility of the pilot to make sure the airplane is loaded

properly. Operation outside of prescribed weight and balance limitations could result in
an accident and serious or fatal injury.

Rys. 5. Ostrzezenie [zrédito: IUwL]

W tabeli nr 1 przedstawiono wyliczenia masy i momentéw dla zatadunku samolotu
przyjmujgc szacunkowy ciezar paliwa, pilota, podréznego i ich bagazu.
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ITEM DESCRIPTION WEIGHT | MOMENT | CGARM

1 Basic empty weight 300 1059 3.53

2 Fuel (@ 0.72 ka/l)

- Standard fuel 901 max.

- Reduced fuel, e.g., 501 35 12222 3.49

3 Pilot 100 345 3,45

4 Passenger 60 258,6 4,31

5 Baggage 10 49,6 4,96

6 Ramp Weight 505 1834,42 3.63

T Fuel for start, taxi, run-up -5 -17.46 3.49

8 Take-Off Weight 500 1816,96 3.63

9 Tail tail water 3,2 27,36 8,55
EDTakeJfo Weight 503,2 1844.3 3.67

This sample extreme aft loading problem puts the sample airplane well within
the CG range (3.57-3.82m).

Tabela nr 1.Wyliczenia masy i momentéw dla zatadunku samolotu

Jak mozna odczyta¢ z tabeli, masa samolotu do startu wynosita 500 kg (pkt. 8).
Dopuszczalna masa startowa MTOW dla tej klasy samolotéw wynosi 472,5 kg,
wiec masa dopuszczalna zostata przekroczona o 27,5 kg. Potozenie srodka
ciezkosci samolotu do startu miescito sie w dopuszczalnym zakresie
(pkt. 10, tabela 1).

Poniewaz w dniu poprzedzajgcym wypadek nad lotniskiem w Mielcu miaty miejsce
opady deszczu, a piloci doswiadczalni stwierdzili obecnos¢ wody w sterze
wysokosci, Komisja sprawdzita, czy istnieje mozliwos¢ wlania i utrzymania sie
wody w sterze wysokosci. W trakcie ogledzin usterzenia poziomego Komisja
stwierdzita, ze taka mozliwos¢ istnieje. Otworami, w miejscu mocowania zawiasow
tgczacych statecznik poziomy ze sterem wysokosci, woda bez problemu wlewata
sie do jego srodka. Poniewaz statecznik poziomy, do ktérego zamontowany jest
ster wysokosci, ma ujemny kat wzniesienia, woda wewnatrz usterzenia mogta
utrzymywac sie w $rodku (rys. 5). Na koncowkach steru wysokosci nie byto
otworéw drenazowych.

o ki “ﬁéMk % -

Rys. 6. Na zdjeciu pokazano otwér mocowania zawiasu usterzenia poziomego, zakonczenie
dzwigarka i kgt wzniesienia usterzenia [zrédto: PKBWL, pilot doswiadczalny]
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W trakcie proby, przy ustawieniu steru wysokosci w poziomie, udato sie wlaé
okoto 3,2 | wody (po 1,6 | do kazdej potdwki steru rys. 7).

Rys. 7. llos¢ wody, jaka wlano do usterzenia poziomego [zrodto: PKBWL, pilot oblatywacz]

Po wlaniu wody do steru wysokosci potozenie $rodka ciezkosci samolotu
przesuneto sie do tytu, ale nadal miescito sie w dopuszczalnym zakresie (pkt. 9,
10, tabela 1).

W trakcie ogledzin samolotu w dniu wypadku, cztonkowie Komisji nie stwierdzili
obecnosci wody w usterzeniu wysokosci. Nalezy jednak pamietac, ze samolot po
zderzeniu z ziemig zapalit sie i w zwigzku z tym woda mogta odparowac.
Przeglad przedlotowy: zdaniem Komisji pilot nie wykonat starannie przegladu
przedlotowego. Sprawdzajgc powierzchnie sterowe steru wysokosci powinien
zauwazyé¢, ze znajduje sie w nich woda.

System ratowniczy: ha samolocie zabudowano spadochronowy system ratowniczy
BRS Magnum 501. W trakcie zdarzenia, kiedy samolot w autorotacji znalazt sie na
wysokosci okoto 30 m, pilot zainicjowat jego otwarcie. Silnik rakietowy wyciggnat
spadochron z zasobnika, ale okazato sie, ze spadochron nie byt potgczony
z samolotem (rys. 8).

Rys. 8. Spadochronowy
system ratunkowy [zrodto:
PKBWL]

Spadochron z wyciggajgcym go silnikiem rakietowym znajdowat sie w odlegtosci
43,5 m od ogona samolotu. Szekla tgczgca system z ptatowcem byta zakrecona.

Uzycie systemu na tak matej wysoko$¢ nie dawato szansy na jego skuteczne
zadziatanie. W Instrukcji Uzytkowania w Locie tego samolotu napisano, Ze:
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UWAGA: BRS potrzebuje, co najmniej 250 stép (80M) wysokoSci, aby prawidtowo
napefnit sie spadochron. Aktywacja BRS na mniejszych wysokosciach zmniejsza
Szanse na udane lgdowanie awaryjne.

Na zapytanie skierowane do producenta samolotu o montaz systemu BRS,
PKBWL otrzymato odpowiedz, ze system zostat zamontowany w dniu 7 kwietnia
2015 r. w firmie Pelegrin Sp. z 0.0. Producent zatgczyt zdjecie z montazu systemu

(rys. 9).

Rys. 9. Spadochronowy system ratunkowy BRS zamontowany na samolocie Tarragon
[zrédto: SIA Pelegrin ]

Mechanik obstugujgcy ten samolot stwierdzit, ze wedtug jego wiedzy w trakcie

uzytkowania samolotu w Polsce nikt nie zagladat do tego systemu. Samolot byt

nowy i nie byto takiej potrzeby.

Poniewaz samolot ulegt spaleniu, Komisja nie mogta ustali¢ czy na ptatowcu byty

zamontowane tasmy, do ktérych powinien by¢é mocowany system ratunkowy.

Komisja nie byta w stanie ustali¢ czy system BRS nie zostat potgczony
z ptatowcem w trakcie jego montowania czy zostat odtgczony w trakcie pozniejszej
eksploataciji.

Zapis z kamery monitoringu (rys. 10). Na poczatku zapisu wida¢ samolot juz
w trakcie tagodnego wznoszenia — odcinek 1 (7:48:27 do 7:48:39).
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Rys. 10. Zapis z monitoringu lotniskowego, na podstawie ktérego przeprowadzono analize
koncowej fazy lotu [zrédto: zarzgdzajgcy lotniskiem]

Na wysokosci ok. 200 m AGL samolot rozpoczyna tagodny zakret w lewo
(wnioskujgc ze zmiany kata padania promieni stonecznych na kadtub samolotu)
I wlatuje w pojedynczg chmure — odcinek 2 (7:48:39 do 7:48:46). Wlot samolotu
w chmure moégt sprowadzi¢ chwilowg utrate orientacji przestrzennej przez pilota.
Nastepnie samolot pojawia sie przepadajgc mocno przechylony na lewe skrzydto
i rozpoczyna korkocigg w lewo — odcinek 3 (7:48:46 do 7:48:49). W kolejnej fazie
— odcinek 4, samolot przechodzi z lewego do prawego korkociggu. Zmiana
kierunku korkociggu mogta by¢ spowodowana nieprawidtowym sposobem
wyprowadzania z niego. Jesli pilot wyprowadzat samolot z korkociggu wychylajgc
ster kierunku w strone przeciwng do kierunku obrotéw i nie wykonat petnego
wychylenia drgzka sterowego od siebie, to nastgpitaby tylko zmiana kierunku
korkociggu. Mogto tez zdarzyc¢ sie tak, ze po zatrzymaniu autorotacji w lewo, ze
wzgledu na matg wysokosc¢ (deficyt wysokosci i czasu) pilot nie wycofat do konca
prawej nogi i wyprowadzajgc zbyt gwattownie samolot do lotu poziomego
doprowadzit do ponownej autorotacji (korkociggu), ale w prawo. Na wysokoSci
okoto 30 m zostat wystrzelony spadochronowy system ratunkowy BRS (7:48:49 do
7:48:51). System ratunkowy nie byt potgczony z ptatowcem, wiec nie zostat
zainicjowany proces otwierania sie spadochronu. O godzinie 7:48:51 samolot
zderzyt sie z ziemig — punkt 5.

Zderzenie nastgpito na kierunku potudniowym. W momencie zderzenia samolot
opadat pod katem okoto 70° w stosunku do powierzchni ziemi przechylony o kilka
stopni na prawe skrzydto. W trakcie ogledzin miejsca wypadku nie stwierdzono
Sladéw dobiegu (rys. 11).
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Rys. 11. Widok na miejsce zdarzenia. Widoczny spalony wrak samolotu oraz wypalona trawa
wskazujgca kierunek, w jakim rozlato sie paliwo ze zbiornikéw po zderzeniu sie samolotu z ziemig
[zrédio: PKBWL]

Po okoto 13 s od momentu zderzenia (7:49:04) samolot zaczat sie palié.
Na podstawie dostepnych materiatébw Komisja ustalita:

1) Pilot posiadat uprawnienia do wykonania lotu.

2) Samolot byt sprawny i posiadat wymagane dokumenty.

3) Zespdt napedowy pracowat do momentu zderzenia z powierzchnig ziemi.

4) Pilot nie znajdowat sie pod wptywem alkoholu.

5) Pogoda miata wptyw na zaistnienie zdarzenia.

6) Pilot wykonywat lot niezgodnie z przepisami wykonywania lotéw w warunkach
VMC.

7) Przekroczony zostat ciezar dopuszczalny samolotu do lotu o 27,5 kg.

8) W usterzeniu poziomym samolotu znajdowata sie woda.

9) Najprawdopodobniej pilot nie wykonat starannie kontroli przedlotowe;j.

10)Po oderwaniu sie od ziemi samolot przeszedt na strome wznoszenie.

11)Na wysokosci okoto 200 m samolot wleciat w chmure.

12)Z chmury samolot wyleciatprzepadjac na lewe skrzydto i rozpoczat autorotacije
(korkocigg).

13)Na wysokosci okoto 30 m pilot uruchamit spadochronowy system ratunkowy
BRS.

14)System BRS nie w chwili zdarzenia nie byt potgczony z ptatowcem.
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15)Samolot uderzyt w ziemie pod katem okoto 70° przechylony o kilka stopni na
prawe skrzydto i po 13 sekundach zaczat sie palic.

16)Pilot i podrézny poniesli Smier¢ na miejscu.

17)Samolot zostat catkowice zniszczony.

14. Przyczyny zdarzenia:
Btad pilota polegajacy na przeciagnieciu samolotuw trakcie wykonywania
zakretu w chmurze.

15. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
Wilot w chmure, w ktorej pilot prawdopodobnie utracit orientacje przestrzenna.
Pilot wykonywat lot niezgodnie z przepisami wykonywania lotow VFR.

16.Wydane zalecenia bezpieczenstwa:
Do producenta samolotu:
Wykona¢ otwory drenazowe odprowadzajgce wode, ktéra moze sie zbiera¢ we

wnetrzu usterzenia.

17.Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:
Brak.

18. Zataczniki:
Brak.

KONIEC
Kierujgcy zespotem badawczym
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